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a tous ceux, vivants ou disparus,
pour qui I’Aviation civile
fut une chance
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Préface

Laviation civile, c’est avant tout des avions, petits ou grands, Stampe ou Airbus, des aéro-clubs

et des compagnies aériennes, des pistes en herbe et des aéroports, des vigies spectaculaires et des
centres de régulation invisibles... C’est aussi une Administration de ’Etat, avec ses services et ses
bureaux, chargée a la fois d’encourager I'activité et de la contrdler, avec un objectif majeur :

la sécurité du transport aérien.

Laviation fut d’abord expérimentale, puis sportive, sans autres buts que 'ivresse du pilote et le
plaisir des foules qui assistaient aux exploits. La premiere guerre mondiale vint bouleverser ce
temps aussi enthousiaste que risqué ; elle transforma I’avion encore fragile en outil de destruction
avant de rendre quelques années plus tard a la vie civile machines devenues inutiles et pilotes
sans emploi. Qu’en faire ? L’idée se fit jour que ’avion, qui n’avait pas été congu pour ¢a, pouvait
servir de moyen de transport. Il fallait organiser la chose et le Gouvernement mit en place des
1919 un organisme de coordination générale de I’Aéronautique qui comportait déja un service de
la Navigation aérienne.

Tout au long du XX siecle, I’aviation est restée une aventure, de plus en plus technologique et
accompagnée d’une sophistication des structures de I’Etat qui veillaient sur sa croissance. Mais
cette Administration toute jeune, dans laquelle le civil resta longtemps mari€ au militaire, ne
disposait pas de lambris pour abriter ses directions et ses bureaux ; elle s’est longtemps déplacée
dans Paris, semant au fil du temps, et notamment dans la France désorganisée de I'apres-guerre,
des enfants dans presque tous les arrondissements.

Pierre Lauroua, qui a créé en 2005 la collection mémoire de 'aviation civile, s’est penché sur
cette histoire des lieux, tentant de reconstituer la géographie mouvante de services aux missions
souvent redéfinies. Une histoire qui débute au lendemain de la Grande Guerre, lorsque le premier
sous-secrétaire d’Etat a ’Aéronautique s’installait au 37 de I’avenue Rapp, pour s’achever a I'aube
du XXI° siecle, au moment ou les services centraux éclatés dans Paris se regroupaient enfin dans
une maison commune. Et parler des lieux, c’est bien siir parler des hommes et des femmes qui les
ont habités, de leurs métiers et de tous les bouleversements intervenus dans les méthodes de travail
et les comportements sociaux ; c’est évoquer aussi la vie de tous les jours, les amitiés et les jours
de féte au cours d’un siecle qui en connut de moins heureux.

Ce travail de mémoire repose sur deux sources essentielles, 'une éteinte, I’autre vive. Les
archives, écrites ou photographiques, mémoire fragmentée de ce que fut la vie quotidienne
des bureaux, permettent de reconstruire une image de ce qui a été ; le témoignage des acteurs,
éclectique et subjectif, donne vie a cette image et la met en mouvement.

Les Administrations sont tenues de faire, moins de se souvenir. L’Aviation civile d’aujourd’hui
est ’héritage de celle d’hier, mais ce passé n’est pas visible. La collecte de la mémoire sous

toutes ses formes est nécessaire, tout comme sa restitution graphique et littéraire, qui permet a
celui qui arrive de découvrir et de comprendre et a celui qui quitte la maison de s’approprier sa
propre histoire. Les pages qui suivent, évocatrices de temps déja lointains et de lieux presque tous
disparus, en sont I’exemple chaleureux.

Patrick Gandil
Directeur général de I’Aviation civile
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Avant-propos

L'idée de ce livre est née en décembre 2009, dans l'une des brasseries qui longent le boulevard
Montparnasse, ot les amoureux du passé croient apercevoir au hasard des tables les ombres de
Modigliani, de Max Jacob et de Paul Fort.

L'inspection générale de I’Aviation civile quittait alors I'immeuble situé au 93, a I’angle du boulevard et
de la rue Stanislas, bordé sur deux cotés par la rue Péguy et séparé de I'église Notre-Dame des Champs
par les marronniers du square Ozanam.

L'Aviation civile avait pris possession du 93 au début de I'année 1946, alors que Max Hymans, premier
secrétaire général a I’Aviation civile et commerciale, rassemblait a l'ombre de sa haute stature, auréolée
du prestige des résistants de la premiere heure, les services qui venaient d’étre détachés du ministere
de IAir.

Le 93 resta le siege du secrétariat général, puis de la direction générale de I'Aviation civile jusqu’en
1993. Cinquante années au cours desquelles I'immeuble, construction privée de 1908 congue comme
un hotel particulier et dotée de hauts plafonds, ne permit jamais de loger tous les services centraux de
l'institution créée apres-guerre ; un demi-siecle au cours duquel cette ruche administrative fut le témoin
de changements dans les esprits et les moeurs aussi considérables que ceux intervenus au cours du
méme laps de temps dans le transport aérien et la navigation aérienne.

En 1993, déserté par la direction générale qui regroupait enfin ses services centraux a Issy-les-
Moulineaux, I'immeuble de Montparnasse accueillit I'inspection générale ainsi qu’un certain nombre
d’organismes liés a I’Aviation civile. lls y séjournerent jusqu’en décembre 2009.

Pour avoir hébergé durant plus de soixante ans une Administration de I’Etat et abrité des centaines de
fonctionnaires, dont les plus anciens avaient vu naitre le ministere de 'Air et dont les plus jeunes
n’étaient pas encore nés en mai 68, I'immeuble méritait qu’on raconte son histoire.

Edouard Goulon-Sigwalt, chef du bureau du cabinet de Claude Abraham, premier directeur général de
I’Aviation civile, avait rédigé en 1979 une monographie remarquable sur le 93, s’attachant a la fois a
I'histoire du quartier depuis le XVII¢ siecle et a I'histoire du batiment depuis son érection jusqu'a son
occupation apres-guerre par I’Aviation civile. Il restait donc a parler de la vie dans I'immeuble de 1946
a 20009, et tel était précisément le propos.

Mais des lors que I'on ne s’en tenait pas aux aspects domaniaux et architecturaux et que I'on souhaitait
évoquer la vie administrative qui l'avait animé, parler du seul immeuble de Montparnasse s'avérait
restrictif. Le 93, a I’étroit, avait immédiatement généré son parent pauvre, logé entre les rues Lecourbe,
de la Croix-Nivert, Javel et Convention, dans des batiments dont la précarité n'empécha pas les services
d’y vivre jusqua I'été 1998. Et le bicéphalisme ne suffisant pas, I'Aviation civile, apres avoir
progressivement abandonné le boulevard Victor et les immeubles réquisitionnés ou loués dans
I'immédiat apres-guerre, eut recours a de nouvelles locations, dans lattente d’un regroupement qui prit
virtuellement corps dans divers arrondissements de la capitale et enfin réalité a proximité de I'un des
premiers terrains d’aviation de I'histoire, I'ancien champ de manceuvres d'Issy-les-Moulineaux.

Parler de I’Aviation civile d’hier, c’est tout d’abord ressusciter la géographie de ses implantations
multiples, réelles ou restées virtuelles. C’est ensuite évoquer la vie des services qui s’y installerent,
parfois de fagon fugace, et retrouver la trace des hommes et des femmes qui les composerent, sans
oublier la Météorologie, qui fut institutionnellement rattachée a I’Aviation civile jusqu’en 1976.
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C’est enfin parler de professions habituellement laissées dans I'ombre, parce que moins génératrices de
réve que la conduite des avions, ou moins sensibles pour le public - le passager - que le contréle de la
circulation aérienne. Les lieux parisiens de ’Aviation civile hébergeaient en effet ses services centraux,
chargés de taches de réflexion et de gestion.

Si ’Administration de I’Aviation civile apparait en 1945, elle ne reléve pas pour autant de la génération
spontanée. Les structures qui forment le nouveau secrétariat général existaient déja, sous des formes et
des noms différents, dans I'avant-guerre, au sein du ministere de I’Air puis, pendant I'Occupation, au sein
du secrétariat d’Etat a I’Aviation. Héritages de structures, de lieux et, bien sdr, d’acteurs. Les hommes de
I’Aviation civile sont aussi, pour partie, des hommes de l'Air.

Dans cet apergu historique, la revue professionnelle publiée depuis 1946, mouvante dans son appellation
comme dans son contenu, a constitué la source fondamentale, réserve faite qu’il s’agit la d’une voie de
communication officielle, dans laquelle la liberté de parole est limitée. Mais le recul permet de distinguer
sincérité et discours stratégique ; les revues institutionnelles parlent en creux, malgré elles.

Les archives aussi ont contribué a éclairer le temps, avec une lacune majeure : la pénurie de documents
pour les activités civiles des différents ministeres de I’Air et pour le secrétariat d’Etat a |’Aviation de Vichy.
Mais il est une autre carence, et de toutes les époques : si les projets donnent lieu a des écrits, rapports
et propositions, leur abandon ne laisse pas de trace. La renonciation ne se formalise pas.

Sont venus ensuite les ttmoignages, collectés aupres de quelques acteurs pris parmi la foule de ceux qui
ont fait I’Aviation civile de la deuxieme moitié du XXe siecle. L'appel lancé a tous les actifs de la DGAC et
aux retraités joints par I'intermédiaire des associations qui les rassemblent n’a donné que quelque dizaines
de réponses. C'est la loi du genre. En revanche, les acteurs délibérément relancés se sont presque tous
livrés a I'écriture ou prétés de bonne grace a l'interview.

Les quatre-vingts ans d’histoire de IAviation civile a Paris pourraient, si l'on souhaitait en aborder
successivement et de facon détaillée tous les aspects, donner corps a plusieurs ouvrages. Le parti a été
pris ici d’en brosser un tableau d’ensemble, qui ne saurait donc étre exhaustif. On ne trouvera dans ces
pages ni I'histoire détaillée du transport aérien, ni celle des bases aériennes, ni I'épopée technique et
sociale de la navigation aérienne, ni la description des évolutions de la formation aéronautique. Simplement
une esquisse de l'architecture mouvante des institutions chargées de I’Aviation civile, une reconstitution
de ses théatres et de ses décors, I’évocation de personnages lointains et la parole présente de ceux, actifs
et retraités, qui ont accepté d’évoquer la maison parce qu’ils lui sont attachés.

Parler de I’Aviation civile, depuis sa naissance en 1919 jusqu’au jour ou, vingt ans apres avoir quitté la cité
de la Convention, elle dut abandonner Montparnasse, c’est aussi retrouver Paris et sa mémoire. Paris des
années vingt, du temps ol l'aviation batissait sa Iégende, Paris du Front populaire, Paris déserté de l'exode
puis Paris libéré, Paris de mai 68... Un Paris encore populaire, qui allait peu a peu seffacer au profit d’une
ville internationale, une cité que le fonctionnaire a déserté bon gré mal gré, d’abord pour son logement,
puis pour son travail, une ville ou le tourisme devenu permanent masque désormais le rythme des saisons
et la fuite des jours.
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« La sécurité est une création continue. »
Laurent-Eynac

'Aviation civile, en tant qu’entité administrative autonome, est née apres

la deuxiéme guerre mondiale, lors de la création du secrétariat général a

I’Aviation civile et commerciale (SGACC). Mais I'intervention de I’Etat
dans le domaine civil de I’aviation remonte a la fin de la Grande Guerre, avec la
création du sous-secrétariat de ’Aéronautique auquel succéderent le ministere
de l’Air, puis le secrétariat d’Etat a PAviation de Vichy, le secrétariat général a
la Défense aérienne et a nouveau un ministere de I’Air, rétabli pour une courte
période avant la création du SGACC.

Une histoire des structures administratives de IAviation civile d’aprés-guerre
parle donc nécessairement de I’héritage, qu’il s’agisse des lieux, des batiments ou
des services qui y prirent place.

Pour ce qui concerne les hommes, retrouver les chemins qui conduisent de 'avant-
guerre a I'aprés-guerre en passant par ’Occupation est plus difficile en raison de
la rareté des annuaires et des organigrammes, du silence des curriculum vite
pour la période 1940-1944 et, en définitive, de la prudence qui s’impose face a
I'extréme diversité des parcours individuels et, parfois, a leur complexité.

Le Bourget, septembre 1930. Retour triomphal de Dieudonné Costes
et Maurice Bellonte de leur traversée de I’Atlantique nord. Au centre
Laurent-Eynac, premier ministre de I'Air.

Sommaire
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1919-1945,

I"Aviation civile avantda lettre

Laviation avant la guerre était un sport. Laviation
pendant la guerre aura été une arme. L'aviation aprés la
guerre sera une industrie de transport.

Baron d’Aubigny, président de la commission
interministérielle de I’Aviation civile, 1917.

Le premier SNAé

Créé en 1919 et dirigé a l'origine par le lieutenant-colonel
Saconney, le service de la Navigation aérienne comporte
initialement une direction centrale et le personnel du ré-
seau aérien, c’est-a-dire les chefs d’aérogare et adjoints,
les radiotélégraphistes, les météorologistes et les contro-
leurs qui vérifient les documents de bord. Il nest pas en-
core question d’un controle de la circulation aérienne, ni
de l'aviation de tourisme : 'ensemble des services est axé
sur l'aide au transport aérien qui commence a se dévelop-
per. Le recrutement du personnel, fin 1919, donne déja
cinqg commandants d’aérodrome (Le Bourget, Nimes, Al-
ger, Toulouse, Perpignan) et 13 opérateurs radio.

En 1921, le SNAé est constitué de deux directions, 'une
administrative avec quatre sections (marchés, domaine et
contentieux, comptabilité, personnel), 'autre technique
avec trois sections (réseau, exploitation et travaux). Il est
chargé de l'installation des aérodromes, de I'organisation
du réseau de transmissions, du contréle de I'exploita-
tion et de la circulation aérienne, de la préparation des
contrats d’exploitation et des accords internationaux. Il
s’agit donc d’un ensemble destiné a assurer le bon fonc-
tionnement du transport aérien naissant (terrains, trans-
missions, attributions des lignes).

Vital Ferry, Le patrimoine de laviation francaise,
Flohic Editions, 2002.

L’Aviation civile a tout d’abord voyagé d’un ministére a l'autre,
allant des Travaux publics a la Guerre, de nouveau aux
Travaux publics, puis au Commerce. Un premier ministere de
I’Air apparait en 1928, disparait en février 1932 et réapparait
en juin. LAviation civile en fait partie jusqu’apres la guerre,
avant de rejoindre en décembre 1945 le premier ministere
chargé des Transports - et non plus des seuls Travaux publics -
et de s’installer dans une structure pérenne, le secrétariat
général a ’Aviation civile et commerciale.

’aviation, tout d’abord expérimentale, puis sportive, est a

ses débuts une activité a la fois civile et privée. Mais I’Etat,

et plus précisément le ministere des Travaux publics, y
met la patte des 1909 avec une subvention de cent mille francs
a la navigation aérienne. A I'encouragement s’ajoute bientdt la
récompense, avec un contingent de décorations dans l'ordre de
la Légion d’honneur destiné a ’aéronautique. Puis le souci de
contrdler I'activité se fait jour, avec la mise en place en 19009,
toujours au sein des Travaux publics, d’'une commission chargée
de 1’étude des problemes posés par la navigation aérienne, la
mention 'année suivante du terme aviation dans les compétences
de la direction des Mines et, en 1911, un décret réglementant la
navigation aérienne en France.

A Tentrée en guerre, la navigation aérienne est tout d’abord inter-
dite ; mais elle réapparait bien vite, militaire cette fois. Au cours
des quatre années de conflit, 'armée se dote de milliers d’avions
et bientét d’'une organisation administrative, avec la création
d’établissements spéciaux de I’Aéronautique militaire, notam-
ment le service des fabrications et la section technique.

En 1919, Georges Clemenceau, président du Conseil et ministre
de la Guerre, crée un organisme de coordination générale de
IAéronautique (OCGAGE), aussi bien civile que militaire. Il est
rattaché au ministere de la Guerre, et c’est 1a 'embryon du futur
ministere de ’Air. Il dispose de trois établissements : le service
technique de ’Aéronautique (STAE), le service des fabrications
de ’Aéronautique (SFAé€) et le service de la Navigation aérienne
(SNAGé).
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7 octobre 1933, cérémonie d’inauguration d’Air France au Bourget.

De gauche a droite le général Barres, Daniel Haguenau, Louis

Breguet, Ernest Roume, Emmanuel Chaumié, une personne non

identifiée, Pierre Cot, Louis Allegre et Henry Potez.

Daniel Haguenau

Né a Paris en 1894, polytechnicien et ancien éléeve de
I’Ecole nationale des ponts et chaussées, engagé volon-
taire en 1913, termine la guerre avec deux blessures, six
citations et la croix de la Légion d’"Honneur. Détaché sur
sa demande au service de la Navigation aérienne des
1921, nommé chef du service de I'exploitation puis chef
du bureau du trafic aérien. On lui doit l'organisation du
transport aérien francais a ses origines : élaboration du
cahier des charges des premieres concessions de lignes
aériennes et des programmes de matériel volant, controle
technique des compagnies, négociations internationales.

Apres un passage a l'inspection générale des services de
contrble de la distribution d’énergie électrique en 1928,
devient chef de cabinet du sous-secrétaire d’Etat aux
Travaux publics en 1930. Dans la méme fonction aupres
de Pierre Cot, ministre de I’Air en 1933, donne le coup
d’envoi de la fusion des compagnies aériennes francaises
qui aboutira a la création d’Air France. Directeur des Tra-
vaux et Installations du ministere de I’Air de janvier 1934
a mars 1939, procede a la rénovation et a la construction
de l'infrastructure civile et militaire de la métropole, de
I'Afrique du Nord et du Levant. Ecarté de ’Administration
par les lois raciales de Vichy. Nommé en 1946 a la téte du
service des Organisations aéronautiques internationales
du SGACC.

Robert Espérou, septembre 2011.

L’Aviation civile rejoint les Travaux publics en 1920, avec cette
fois un sous-secrétariat d’Etat de I’Aéronautique et des Transports
aériens, confié a Pierre-Etienne Flandin ; le ministere de la
Guerre conserve I’Aéronautique militaire. Le sous-secrétariat
d’Etat dispose de services centraux et extérieurs structurés - les
établissements aéronautiques militaires - mais d’'une administra-
tion centrale peu étoffée, essentiellement constituée de personnel
militaire. Il met cependant en place une série de décrets et d’ar-
rétés fondateurs, réglementant la navigation aérienne et le statut
de ses personnels. En novembre 1920, il est investi de la tutelle de
I’Office national météorologique. Les corps d’ingénieurs et d’in-
génieurs des travaux de I'aéronautique apparaissent en 1924. Une
école supérieure de ’Aéronautique est envisagée des 1920, mais
elle ne verra le jour qu’en 1928.

Pierre-Etienne Flandin , vu par Georges Villa en 1921. Breveté pilote en
1912, député, responsable du controle aéronautique aux armées en 1915,
fervent partisan d’'une armée de I’Air indépendante, sous-secrétaire d’Etat
de I"Aéronautique et des Transports aériens de 1919 a 1921, président de
I’Aéro-club de France de 1922 a 1932. Vice-président du Conseil et ministre
des Affaires étrangeres de I'Etat frangais de décembre 1940 a février 1941.
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Georges Villa (1883-1965), grievement blessé dans
I'infanterie lors de la premiére guerre mondiale,
devient pilote en 1915 a I'escadrille F 50, puis
commandant adjoint des écoles de Juvisy, Etampes
et Chateauroux. Il participe aux salons des Artistes
francais, des Peintres animaliers et des Humoristes.
Nommé peintre de I’Air en 1931, il est I'auteur de
nombreuses affiches pour le Comité francais de
propagande aéronautique, d’illustrations les plus
diverses et d'un remarquable album de caricatures de
tous les grands noms de l'aviation, paru en 1921 sous
le titre Ailes et Eux.

* d’une direction générale de I’Aéronautique nationale, confiée
au général Bertrand Pujo, et d’une inspection générale de
I’Aéronautique nationale,

e d’'une direction de I’Aéronautique marchande, avec Félix
Camerman a sa téte, regroupant I’ancienne direction des Voies
et Communications aériennes et le service de la Navigation
aérienne transformé en une inspection technique de ’Aéro-
nautique marchande, subdivisée en un service du controle
technique et un service des transmissions,

En juillet 1926, les départements de la Guerre et des Colonies
acceptant mal I'intervention des Travaux publics dans leur champ
aéronautique, le sous-secrétariat d’Etat de ’Aéronautique et des
Transports aériens est supprimé ; ses attributions sont transfé-
rées au ministre du Commerce, de 1'Industrie, des Postes et des
Télégraphes, avec la création d’une direction générale de I'Aé-

* de I'Office national météorologique, dirigé par le général
Emile Delcambre,

ronautique et des Transports aériens, au sein de laquelle appa-
raissent une direction des Constructions aéronautiques et une
direction des Voies et Communications aériennes. La direction

e d’une direction du contrdle, du budget et de la comptabilité.

Le SNAE€ disparu est remplacé en avril 1930 par trois établis-
sements régionaux de la Navigation aérienne, installés a Paris,

générale dispose de trois services extérieurs : le service tech-
nique et industriel de ’Aéronautique (STIAe), fusion du STAE et
du SFA¢, le service de la Navigation aérienne et I’Office national
météorologique.

Marseille et Alger.

Paul Painlevé, en décembre 1930, puis Jacques-Louis Dumesnil
en janvier 1931 succedent a Laurent-Eynac. Mais ce regroupe-
ment de Aéronautique reste I'objet de polémiques et le minis-
tere de PAir éclate en février 1932, ses attributions étant réparties
entre le ministre des Travaux publics et de la Marine marchande
et le ministre de la Défense nationale.

Le premier ministere de ’Air

Le 2 septembre 1928, Maurice Bokanowski, ministre du
Commerce, décede dans un accident aérien au départ de Toul ;
la presse s’en émeut et le Conseil des ministres, présidé par
Raymond Poincaré, décide trois jours plus tard la création du
premier ministere de ’Air, objet d’'un décret du 14 septembre. 11
est placé sous l'autorité de Laurent-Eynac, qui avait succédé en
1921 a Pierre-Etienne Flandin a la té€te du sous-secrétariat d’Etat
de ’Aéronautique et des Transports aériens.

Laurent André Victor Eynac, dit
Laurent-Eynac, vu par Georges
Villaen 1921. Député de la
Haute-Loire, sous-secrétaire
d’Etat de I’Aéronautique et

des Transports Aériens de

1921 21926, vif partisan de la
création d’un ministere de I’Air
et premier titulaire du poste de
1928 4 1930.

Le premier ministere de I’Air regroupe toutes les branches de
I'aéronautique : militaire, maritime, coloniale et civile, jusque-la
réparties entre quatre ministeres. Il est constitué, en dehors des
directions strictement militaires :

e d’'une direction générale technique, dirigée par Albert
Caquot, qui comporte un service des recherches, un service
technique chargé des prototypes, un service des fabrications

Sommaire .
et un service des bases,
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Pierre Cot, ministre de I'Air, a
bord d’un Dewoitine 332.
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Albert Caquot (1881-1976)

Polytechnicien, ingénieur des ponts et chaussées, se
consacre a la fois a la réalisation d’ouvrages en béton armé
sur terre et dans I'eau et a lalocomotion aérienne. Aérostier
en 1914-1918, concoit des ballons fabriqués pendant tout
le conflit. Dirige la section technique de I’Aéronautique
en 1918 et crée le conservatoire de I’Aéronautique, futur
musée de I'Air. Directeur général technique du premier
ministere de I’Air, en 1928, crée un service de recherches
et I'Institut de mécanique des fluides, fait réaliser la grande
soufflerie de Meudon, lance une politique de prototypes.
Reprend ensuite ses activités dans les Ponts et Chaussées,
avec notamment la construction de nombreux ponts sur la
Seine. Préside les sociétés nationales de construction aéro-
nautique et devient en septembre 1939 directeur technique
et industriel de ’Aéronautique. Entreprend une reprise en
main de l'industrie mais, n’étant pas suivi par I’Etat-major,
démissionne en mars 1940 et revient au génie civil tout en
se consacrant a I'enseignement et a la recherche. Membre
puis président de ’Académie des sciences.

Le deuxieme ministere de Air

Le ministere supprimé en février 1932 réapparait en juin, avec
Paul Painlevé a sa téte et Emmanuel Chaumié comme directeur
de I’Aéronautique civile ; ce dernier décédera dans un accident
aérien le 15 janvier 1934, en méme temps que Maurice Nogues,
alors directeur général adjoint d’Air France.

Pierre Cot succede a Paul Painlevé en janvier 1933. Une loi du
30 juin définit les missions et les moyens du ministere : forces
aériennes, matériels aériens, routes et ports aériens, transports
aériens, circulation aérienne, services météorologiques et trans-
missions. Autre événement d’importance : la création d’Air
France le 31 aodit.

Le général Victor Denain remplace Pierre Cot en février 1934.
Un établissement métropolitain de la Navigation aérienne est

créé en mai, qui regroupe les moyens des trois anciens établisse-
ments régionaux créés en 1930 apres éclatement du service de la
Navigation aérienne.

En 1935, le ministere de I’Air comporte une direction de
I’Aéronautique civile (DAC), dirigée par Louis Couhé et constituée,
outre les services du personnel et du budget, des services suivants :
une direction des Constructions aériennes, avec M. Dumanois ;
un service central des Travaux et Installations (qui a succédé a
I’ancien service des Bases), avec Daniel Haguenau a sa téte, mais
ou l'on trouve aussi René Lemaire, qui dirigera le service de
I'Infrastructure a Vichy de 1940 a 1943 puis le secrétariat général
a I’Aviation civile et commerciale de 1951 a 1956 ; une inspection
générale du matériel, de la sécurité et des installations de I'Air ;
I’Office national météorologique, avec Philippe Wehrlé.

Marcel Déat succede au général Denain en janvier 1936. Puis, en
juin, c’est le retour de Pierre Cot lors de I'arrivée au pouvoir du
Front populaire et de Léon Blum au Gouvernement. En 1937, le
ministeére comprend :

¢ un cabinet civil et un cabinet militaire, une section de I’Avia-
tion populaire (Sadi-Lecointe), un corps de contrdle, un
service des Nationalisations et du Contrdle de l'industrie
confi¢ a Fernand Hederer, qui deviendra onze ans plus tard
secrétaire général a ’Aviation civile et commerciale ;

e une direction de I'administration générale et du personnel
civil (M. Corbin) ;

e une direction des Constructions aériennes (M. Volpert) ;

¢ une direction du Matériel aérien militaire (colonel Redempt) ;

e un service central des Travaux et Installations (Daniel
Haguenau) ;

¢ une direction du Personnel militaire (général Magnin) ;

* un service Technique et des Recherches scientifiques (inspec-
teur général Joux) rattaché a la direction des Constructions
aériennes ;

¢ 1’Office national météorologique, toujours dirigé par Philippe
Wehrlé.
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La direction de I’Aéronautique civile qui, dans l'organisa-
tion précédente, regroupait constructions aériennes, travaux et
installations et météorologie a disparu : les trois domaines sont
désormais directement rattachés au ministre. La DAC réap-
parait 'année suivante : elle sera transformée en direction des
Transports aériens en décembre 1939.
En janvier 1938, Guy La Chambre succede a Pierre Cot. Lorsque
la France déclare la guerre a ’Allemagne, le 3 septembre 1939,
I’administration centrale du ministere de I’Air regroupe :

* le cabinet,

 I’état-major de 'armée de I’Air,

¢ le service du personnel civil et du matériel de 'administration

centrale,

e la direction du Personnel militaire.

e la direction du contrdle, du budget et du contentieux,

e ladirection de ’Aéronautique civile et de I’Aviation populaire,

e la direction Technique et Industrielle,

¢ la direction du Matériel aérien militaire,

¢ Ja direction des Travaux et Installations,

 'Office national météorologique.
Laurent-Eynac succede brievement a Guy La Chambre au minis-
tere de I’Air en mars 1940 ; il est remplacé en juin par le général

Bertrand Pujo dans le gouvernement Philippe Pétain, le dernier
de la ITI° République.

Le secrétariat d’Etat a ’Aviation

Les lignes qui suivent, concernant la description du secrétariat
d’Etat a I’Aviation et du secrétariat général a la Défense aérienne
ont été rédigées pour I'essentiel a partir des commentaires qui
accompagnent I'inventaire des archives des deux secrétariats de
Vichy réalisé en 1980 par Patrick Facon et Francoise de Ruffray
sous la direction de Madeline Astorkia pour le compte du service
historique de 'armée de I'Air.

Darmistice est signé avec I’Allemagne le 22 juin 1940 et
’Assemblée nationale investit le maréchal Philippe Pétain des
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par Georges Villa.

pleins pouvoirs le 10 juillet. C’est la fin de la III* République,
remplacée par I’Etat francais ou régime de Vichy. Le 12 juillet,
la dénomination de secrétariat d'Etat 2 I'Aviation apparait
pour la premiere fois, dans la loi! relative a la composition du
Gouvernement, aux cotés des secrétariats d'Etat 4 la Guerre et 4 la
Marine, eux aussi nouvellement créés, le ministére de la Défense
nationale coiffant 'ensemble. Le général Pujo, ministre de I’Air,
reste aux affaires et prend le titre de secrétaire d'Etat 2 I'Aviation,
mais pour peu de temps : il fait partie des huit ministres renvoyés
en septembre et laisse la place le 6 au général Jean Bergeret, qui
occupe le poste jusqu’au 19 avril 1942.

Secrétaires d'Etat & Paviation
du gouvernement de Vichy

et DATE D'ENTREE DATE DE CESSATION
EN FONCTIONS DES FONCTIONS
Général Pujo..............ccocnneninnnn 12 juillet 1940 6 septembre 1940
Général Bergeret ............cooceee 6 septembre 1940 19 avril 1942
Général Jannekeyn.......ooooviiiiinn 19 avril 1942 4 avril 1943
Général Gastin 4 avril 1943 30 avril 1944
Général Moniot ...........ccoeuvuvneeen 30 avril 1944 26 aolt 1944

A partir du 26 mars 1943, le secrétariat d’Etat a I’Aviation laisse la place a un
secrétariat général a la Défense aérienne.

1. L'ordonnance du 9 aot 1944 relative au rétablissement de la 1égalité républicaine
sur le territoire continental frappe de nullité les actes pris par l'autorité de fait (Etat
francais ou gouvernement de Vichy) a partir du 16 juin 1940 et jusqu'au rétablissement
du Gouvernement provisoire de la République francaise. On emploie les termes d’acte
dit loi ou d’acte dit décret pour désigner les textes 1égislatifs ou réglementaires dont la
nullité est expressément constatée ; toutefois, le présent ouvrage ne s’attachant pas aux
effets juridiques des textes pris par I’Etat frangais, les simples appellations loi et décret
ont été conservées pour la commodité de la lecture.

Bertrand Pujo, alors lieutenant-colonel,
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Aux termes de la loi du 30 septembre 1940, le secrétariat d'Etat
a l'Aviation comprend les cabinets civil et militaire attachés au
secrétaire d'Etat, des organes de commandement, des organes
d'études et de réalisation et un organe de contrdle.

Les organes de commandement, qui font partie de I'administra-
tion centrale, sont I'état-major de I'armée de 1'Air et la direction de
I'Aéronautique civile. Celle-ci se compose d’un service adminis-
tratif des établissements extérieurs, de I’Office national météoro-
logique, du service des Télécommunications et d’un service de
santé de I'Air. Les attributions de la DAC concernent la régle-
mentation, l'organisation et le contrdle de la circulation aérienne
publique et privée, l'organisation et le controle des transports
aériens, le développement de l'aviation privée, le fonctionnement
des ports et aérodromes civils, I'organisation et le fonctionnement
des télécommunications, de la navigation et du balisage.
Les organes d'études et de réalisation sont les suivants :
¢ ladirection Technique et Industrielle, chargée des recherches,

des études et de la réalisation des divers matériels aériens

nécessaires aux aviations civile et militaire. La DTI contrdle

I'Ecole nationale supérieure d'aéronautique ;

¢ le service de I'Infrastructure, chargé des études, de 'aména-

gement et de I'entretien des terrains ou des ports aériens ainsi

que de la réalisation des installations nécessaires aux avia-

tions civile et militaire ;

L'aviation civile francaise sous Vichy

Deés le mois d'aodt 1940, le trafic aérien reprend, en France
et avec les différentes parties de I'Empire frangais, sous

le contréle étroit des commissions allemande et italienne
d'armistice. Le réseau métropolitain est I'apanage du
SCLAM (service civil de liaisons aériennes métropolitaines),
celui d'Afrique du Nord du SCLAFN et celui d'Afrique
occidentale du SCLAOF. La liaison entre ces trois réseaux et
la ligne vers la Syrie sont assurées par Air France, installée

a Marseille. Ce réseau se rétrécit a mesure du ralliement
des territoires d'outre-mer a la France libre et cesse
pratiquement toute activité aprés l'invasion de la zone sud
par les Allemands en novembre 1942.

Robert Espérou, Le patrimoine de l'aviation francaise, Flohic
Editions, 2002.

* le service du personnel civil, du contentieux et de la comp-
tabilité générale qui gere les personnels civils du secrétariat
d'Btat et controle les ceuvres sociales, les archives et le musée
de I'Air.

Le secrétariat d'Etat a I'Aviation dispose également d’un corps de
contrdle, avec Jean Orthlieb a sa téte en janvier 1941. On notera
que le service de I'Infrastructure, confi€¢ a René Lemaire, n’est pas
rattaché a la direction de ’Aéronautique civile ; celle-ci est dirigée
tout d’abord par Jean Orthlieb puis, a partir du 12 décembre 1940,
par le général Jean d’Harcourt!, remplacé le 9 février 1943 par
Jacques Vivent.

Le secrétariat d’Etat a IAviation est installé a Vichy, mais il
dispose a Paris d’un service chargé de régler en zone occupée
les problemes relatifs au département Air. En fait, le ministere de
I’Air devenu secrétariat a I’Aviation a perdu la plus grande partie
de ses moyens et de son rdle militaire. La construction aéronau-
tique est devenue presque impossible et la mise en place des pistes
et aérodromes tres limitée.

1. Précédemment secrétaire général a la Famille et a la Jeunesse.
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NOUVYELLES DE L’AVIATION
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Extrait du mensuel Trait d’Union, organe de liaison et d’information de
l"aviation (n° 19, mai 1942).

Le général Jean-Francois Jannekeyn succede au général Bergeret!
le 19 avril 1942. Jusqu’a 'invasion de la zone libre, en novembre
1942, l'organisation du secrétariat d’Etat a ’Aviation ne subit pas
de grandes modifications ; a partir de novembre, en revanche, les
structures établies sont bouleversées, avec en particulier la démi-
litarisation des services généraux de l'administration centrale et
la disparition de I'état-major de l'armée de I'Air, remplacé par
une direction générale des services de I'Air. Larmée de I'Air est
dissoute le 27 novembre 1942 et, désormais, aucune unité volante
n'est autorisée a subsister.

1. Bergeret avait manifesté son hostilité au retour de Pierre Laval a la téte du Gouverne-
ment le 18 avril 1942 (Claude d’Abzac-Epezy, L'armée de I’Air des années noires, Ed.
Economica, 1998).

2. Tl est convenu d’utiliser le sigle SNA€ pour I'avant-guerre et le sigle SNA pour le service
éponyme recréé en 1949.
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Inaction mais réflexion

L'inaction forcée due a 'occupation totale du territoire
francais et l'arrét quasi total de toute activité aérienne

aprés novembre 1942 n'empéche pas, et encourage méme
au contraire un effort de réflexion sur ce que serait le
développement du transport aérien au lendemain du conflit.
Cest en 1943, par exemple, qu'Henri Bouché créé ['Institut
francais du transport aérien. Des officiers, des universitaires,
des chercheurs venus de différents horizons tentent de
dessiner ce que serait I'aviation commerciale une fois que
les armes se seraient tues.

Robert Espérou, Le patrimoine de l'aviation francaise.

De nouveaux services pour I’Aviation civile

Le service des Télécommunications et de la Signalisation est créé par
décret du 27 janvier 1941. Y sont intégrées les diverses entités (ser-
vice des Transmissions et service des Etudes et de la Signalisation)
chargées de la radiotélégraphie et du balisage. Le STS a pour mission
d’assurer les transmissions radioaéronautiques entre stations au sol
et avec les aéronefs. Il homologue la partie transmissions des instal-
lations des aérodromes, assure leur exploitation, ravitaille et répare
les matériels, assure l'instruction technique et le perfectionnement
des personnels radio, suit les études et les recherches. Il a compé-
tence en métropole et en Afrique du Nord.

Le service des Ports aériens est créé par décret du 1°" aolt 1941,
remplacant I'établissement métropolitain de la Navigation aérienne
et I'établissement de la Navigation aérienne en Afrique du Nord
qui avait conservé une certaine autonomie. Il assure le contrdle
des aérodromes civils en matiere de circulation aérienne, les exa-
mens du personnel navigant, le controle du matériel volant ainsi
que l'information aéronautique, avec une section des Instructions
aéronautiques créée par arrété du 15 juillet 1942 et chargée de ras-
sembler les documents relatifs a la navigation aérienne, d’établir et
de publier des instructions aéronautiques a l'usage des navigateurs
aériens.

Cette séparation entre transmissions et navigation aérienne, fonc-
tions autrefois réunies au sein du SNAé, est désormais consacrée par
l'organisation administrative : elle survivra au régime et se traduira
apres-guerre par des rivalités qui se résorberont peu a peu au sein
d’un SNA? recréé en 1949.

Une loi du 19 septembre 1941 fixe le statut de l'aviation marchande,
subordonnant I'exploitation de tout service régulier de transports
aériens en France, dans les colonies, les pays de protectorat ou
les territoires sous mandat a une concession ou une autorisation.
Apres-guerre, toutes les tentatives de mettre en place ce statut se
solderont par un échec.
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ORGANISATION DU SECRETARIAT GENERAL A LA DEFENSE AERIENNE

(mai 1943)

SECRETAIRE GENERAL A
LA DEFENSE AERIENNE

Cabinet
Section Section Section Section
courrier financiere administrative de liaison
Section informations Bureau
et propagande civil

Service de
santé de I'air

Service de
l'aviation civile

Service du
corps de controle

A la veille de sa suppression, en février 1943, le secrétariat d'Etat
a 'Aviation s'articule de la facon suivante :

e cabinet militaire et cabinet civil ;

e direction du corps de contrdle ;

e direction de I'Aéronautique civile : service de santé, service des
Télécommunications et de la Signalisation, service des Ports
aériens, Office national météorologique, Jeunesse aérienne ;

e direction Technique et Industrielle : ateliers industriels de
I'Air de Clermont-Ferrand, de Limoges et de Toulouse, Ecole
nationale supérieure de I'aéronautique ;

e direction de I'Infrastructure : établissement technique de
l'infrastructure et division atelier-magasin de Varennes-sur-
Allier ;

e direction du personnel civil, de la comptabilité et du conten-
tieux, service des archives et musée de 1'Air ;

¢ service central des ceuvres sociales de 'Air, aumoOnerie de I'Air,
musique de I'Air et école des pupilles de I'Air de Grenoble ;

e organe liquidateur de I'Armée de l'air, remplagant la direction
générale des services de I'Air qui avait elle-méme remplacé
I’état-major.

Le secrétariat général a la Défense aérienne

Un secrétariat d'Etat 2 la Défense est créé le 26 mars 1943 ; il
hérite des attributions des secrétariats d'Etat a la Guerre et 2
I'Aviation, tous deux supprimés. Il dispose de deux secrétariats
généraux chargés respectivement, tant pour la métropole que
pour I'Empire, des affaires concernant la Défense terrestre et la
Défense aérienne. Les services techniques et industriels de I'an-
cien secrétariat d'Etat & 'Aviation sont rattachés au secrétariat
d'Etat a la Production industrielle.

1. Jannekeyn donne sa démission a Pierre Laval le 2 avril, en désaccord avec les conditions
suivant lesquelles, de son point de vue, les Allemands allaient utiliser la défense aérienne
frangaise nouvelle dont ils avaient autorisé la constitution (Claude d’Abzac-Epezy, op.
cit.).

Etat-Major de la
défense aérienne

Service de
l'infrastructure

Service du personnel civil
et affaires contentieuses

Service central des ceuvres
sociales de l'air

Le secrétariat général a la Défense aérienne comprend :

* un état-major de la Défense aérienne,

* un cabinet chargé des liaisons avec les autorités allemandes,
qui contrdle 'Administration au sein du département. Le chef
de cabinet dispose de deux chargés de missions, I'un a Paris,
l'autre a Vichy, et d’un officier de liaison du secrétariat général
a la Défense terrestre ;

e un service de santé de I’Air ;

e un service de l'Aviation civile qui réglemente, organise et
contrdle la circulation aérienne publique et privée et dirige les
Transports aériens et la Jeunesse aérienne ;

* un service de I'Infrastructure qui réglemente toutes les ques-
tions inhérentes au fonctionnement des ports et aérodromes
civils, 'organisation et le fonctionnement des télécommunica-
tions, de la navigation et du balisage. Une section du domaine
de I'Air aménage, équipe et entretient les terrains et réalise les
travaux et installations nécessaires aux services de la Défense
aérienne ;

* un service du personnel civil et des affaires contentieuses qui
administre tout le personnel civil du département. Il liquide
les pensions civiles, assure le fonctionnement et I'entretien des
immeubles ministériels, étudie et régle les litiges survenus
entre 'administration de l'aviation et les particuliers ;

* un service central des ceuvres sociales de I'air chargé de toutes
les questions d'entraide et d'assistance morale et matérielle
aux personnels civils et militaires et a leurs familles ;

* un corps de contrdle.

Le 4 avril 1943, le général Jannekeyn est remplacé a la téte du
secrétariat général a la Défense aérienne' par le général Gastin.
Un an plus tard, le 30 avril, le général Moniot lui succede jusqu’en
aolit 1944.
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Le transport aérien en 1944

Le personnel et le matériel d'Air France sont réquisitionnés

a Alger en avril 1943, puis regroupés avec les autres
composantes du transport aérien francais, en tévrier 1944,
sous ['autorité du commissaire a la Guerre et a I'Air, sous

le nom de Transports aériens militaires. La flotte disparate
d'avions d'origines diverses, y compris les quadrimoteurs
Farman qui avaient assuré la traversée de |'Atlantique sud
dans les années 1930, est alors repeinte en "olive drab" des
forces aériennes alliées, frappée des cocardes et de la marque
"Air France" ainsi que des lettres d'immatriculation civile.

Robert Espérou, Le patrimoine de l'aviation francgaise.

Le commissariat a ’Air d’Alger

En juin 1943, le Comité national francais de Londres, dirigé par
le général de Gaulle, chef de la France libre devenue en juillet
1942 la France combattante, et le Commandement civil et mili-
taire d'Alger, dirigé par le général Henri Giraud, fusionnent - a
grand peine, compte tenu des personnalités et différences de
point de vue des deux généraux - pour former le Comité fran-
cais de la Libération nationale (CFLN) afin d'unifier l'effort de
guerre francais et de préparer la libération. Le général René de
Boysson, délégué de l'aéronautique civile a Alger depuis juin
1942 et nommé directeur des Transports aériens apres le débar-
quement de novembre regagne Paris en avril 1944 comme direc-
teur des Travaux et Installations. Il est remplacé par Max Hymans
qui a rejoint de Gaulle a Alger en aolit 1943 et qui a pour mission
de réorganiser les transports aériens civils dépendant du CFLN.
Apres le départ de Giraud début octobre, un commissariat a la
Guerre et a I’Air est créé lors du remaniement du 9 novembre,
avec André Le Troquer a sa téte. Le 4 avril 1944, lors d’un
nouveau remaniement, Fernand Grenier, ancien délégué du parti
communiste aupres du Comité de la France libre qu’il a rejoint en
1941, est nommé commissaire a ’Air. Le CFLN laisse la place
le 3 juin 1944 au Gouvernement provisoire de la République
frangaise (GPRF), la veille de l'arrivée du général de Gaulle
en Grande-Bretagne a l'invitation de Winston Churchill, et ce
quelques jours avant le débarquement en Normandie.

Le troisieme ministere de ’Air

Paris est libéré le 25 aofit 1944. Le régime de Vichy prend fin.
Le GRPF s’installe dans la capitale le 31 aofit et assume désor-
mais la réalité du pouvoir sur le territoire métropolitain. Composé
de communistes, de socialistes, de radicaux et de membres du
Mouvement républicain populaire (MRP), il rétablit la 1égalité
républicaine par une ordonnance du 9 aoiit 1944, les actes du
gouvernement de Vichy étant frappés de nullité. Pour le général
de Gaulle, il n’y a pas lieu de rétablir la République, elle n’a pas
cessé d’étre. L'Etat francais était une autorité de fait, une paren-
these illégale dans le fonctionnement de I'Etat. De Gaulle forme
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Des septembre 1944, le formalisme reprend ses droits.

un premier gouvernement le 10 septembre, au sein duquel André
Diethelm est ministre de la Guerre et Charles Tillon ministre de
PAir avec Max Hymans comme directeur des Transports aériens.
Mais le rétablissement du ministere de I’Air sera de courte durée.

En effet, dans le deuxieme gouvernement de Gaulle, formé le
13 novembre 1945, le ministere de la Guerre laisse la place a deux
ministeres, des Armées avec Edmond Michelet et de ’Armement
avec Charles Tillon. Cette fois, plus de ministre de I'Air : les
attributions que ce dernier exercait en matiere d’aviation civile
sont transférées par décret du 22 décembre 1945 au ministre des
Travaux publics et des Transports confié¢ a Jules Moch, au sein
duquel ’Aviation civile releve d'un secrétaire général a I’Aviation
civile et commerciale : ce sera Max Hymans.

1'in=-



25 aolt 1944, jour de la libération de Paris. La division Leclerc sur
le boulevard Montparnasse, devant I'immeuble qui accueillera

Sommaire
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Une aviation enfin civile

Max Hymans, premier secrétaire général a I’Aviation civile
et commerciale, ici dans son bureau d'Air France en 1950.
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DE LAURENT-EYNAC A MAX HYMANS

En 1945, PAdministration de I’Aviation civile, jusque-la indis-
tincte de celle de I’Aviation militaire, fait ’'objet d’une struc-
ture autonome, le secrétariat général a P’Aviation civile et
commerciale. Il durera trente ans, laissant la place en 1976 a
une direction d’administration centrale, la direction générale
de PAviation civile, qui conservera au sein de son ministere
de rattachement une autonomie plus marquée que celle des
autres grandes directions.

irecteur des Transports aériens au ministere de 'Air, Max

Hymans est nommé secrétaire général a I’Aviation civile

et commerciale (SGACC) le 18 décembre 1945 par décret
signé Charles de Gaulle, président du Gouvernement provisoire
de la République frangaise. L'emploi budgétaire correspondant a
été créé par la loi n° 45-071 du 12 décembre.

Quatre jours plus tard, le décret n® 45-0127 du 22 décembre 1945
porte « transfert au ministre des Travaux publics et des Transports
des attributions précédemment dévolues au ministre de I'Air en
matiere d’aviation civile ». Les services transférés de IAir aux
Transports par le décret sont la direction des Transports aériens,
la direction des Installations et Travaux de lair et le service de la
Meétéorologie nationale. La direction de la Navigation aérienne
n’existe pas encore.

Toutefois, certains domaines sont confiés en totalité a 1'un ou
lautre des ministeres : PArmement conserve le monopole des
études et de la construction du matériel aérien, a charge pour
les Transports de définir les besoins de 1’Aviation civile ; les
Transports ont compétence pour I'ensemble des services des
installations et travaux de I’Air, pour la météorologie et pour la
sécurité aérienne de la navigation aérienne.

Un secrétaire général sans secrétariat ?

Le 11 avril 1946, la commission des finances de 1’Assemblée
constituante propose la suppression de I'emploi de secrétaire
général a ’Aviation civile et commerciale. Max Hymans, informé
par Jules Moch, aurait répondu : « Mais le secrétariat général a
I’Aviation civile existe déja, puisque j'en suis le chef... »
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La proposition de la commission ne sera retenue, mais la réponse
de Max Hymans, en forme de boutade, s’explique par le fait que
le secrétariat général n’a pas véritablement été créé : le décret
organisant le SGACC ne sera signé que le 12 septembre 1946, soit
neuf mois apres la nomination de celui qui va le diriger.

L’administration centrale de 1946 comprend le secrétariat et
les services communs, la direction des Transports aériens, la
direction des Bases aériennes qui succede a la direction des
Installations et Travaux de I’Air, le service de la Météorologie
nationale et la toute nouvelle direction de la Navigation aérienne.
Pour sa gestion, le SGACC dispose d’une simple sous-direction
centrale administrative, qui releve de la direction du personnel,
de la comptabilité et de 'administration générale du ministere des
Travaux publics et des Transports.

A quand le retour au ministéere de l'Air ?

On veut espérer que ce secrétariat général n’est que la forme
provisoire du futur ministére de I’Aéronautique, auquel il faudra
bien venir. Quant aux domaines qui lui seront attribués, rien
n’est encore définitivement fixé : il aura naturellement I’Aviation
marchande et les Ports aériens.

Comme la question des ports aériens intéresse la Défense
nationale, la coordination avec les ministéres militaires et le
secrétariat général serait assurée par le conseil supérieur des
travaux de I’Air, organisme créé par I'ex-ministére de I’Air, qui
subsistera, et que préside un homme compétent, doublé d’un
technicien éminent, M. Albert Caquot.

Le point important, qui n‘a pas encore, semble-t-il, recu de
solution, est celui de l'aviation privée. On connait, sur ce point,
notre avis : il est désirable de rattacher le service des Sports
aériens, pour tout ce qui concerne la préparation militaire -

qui constituait jusqu’ici les 99/100 de ses préoccupations - au
ministére des Armées, duquel reléve toute la préparation
militaire, et de créer, au secrétariat général de I’Aéronautique
civile, une direction ou un service de l'aviation privée qui, celui-
la, justifierait vraiment son titre.

Les Ailes, 22 décembre 1945.
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1946, le premier organigramme du SGACC.

Dans un article de décembre 1945, le journal Les Ailes émettait
le double veeu que le SGACC laisse bientdt la place a un nouveau
ministere de I’Aéronautique et que ’aviation privée lui soit ratta-
chée. Le ministere de ’Air réapparut effectivement, mais de facon
éphémere, du 12 janvier au 21 octobre 1947, avec a sa téte André
Maroselli, dans le gouvernement Paul Ramadier, le premier de
la I'V¢ République : mais il ne reprit pas les attributions transfé-
rées en décembre 1945 aux Travaux publics en matiere d’aviation
civile.

Peu de temps auparavant, en octobre 1946, le service des Sports
aériens, créé le 29 octobre 1944 en remplacement du secrétariat
d’Etat a I'Education et la Jeunesse, avait quitté les Armées pour
rejoindre le SGACC sous l'appellation de service de I’Aviation
1égere et sportive (SALS).
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de I'Aviation légére et sportive.

Une aviation librement choisie

La constitution du secrétariat général a I'Aviation civile

et commerciale a permis pour la premiere fois de

grouper étroitement tous les éléments assurant la vie de

| 'Aviation civile : ingénieurs chargés d'étudier et réaliser
l'infrastructure, contréleurs de la circulation aérienne,
radios et météos ayant la lourde responsabilité d'assurer la
protection de la navigation aérienne, personnels navigants
chargés au premier chef de la vie des passagers qui

leur sont confiés, administratifs, indispensables au bon
fonctionnement de I'ensemble des services. Tous ceuvrent
et peinent, souvent dans des conditions trés difficiles, pour
cette aviation qu'ils ont librement choisie comme but et
raison méme de leur existence.

René Gibrin, chef de cabinet du SGACC, Bulletin du SGACC
n° 1, juin 1946.

René Gibrin, chef du cabinet de Max
Hymans puis premier chef du service

Un secrétariat général sans locaux propres

Avec l'accord d’Edmond Michelet, ministre des Armées, Max
Hymans s’installe au tout début de 1946 dans un immeuble
situé au 93, boulevard du Montparnasse (6°), acquis en 1938 par
le ministere de la Défense nationale et de la Guerre. Mais 'im-
meuble ne peut accueillir tous les services qui doivent constituer le
SGACC et certains des services transférés de ’Air aux Transports
en décembre 1945 conservent dans I'immédiat leur implantation.

La géographie des services de l’Aviation civile des années
d’apres-guerre est donc héritiere de celle du ministere de I'Air.
Certaines adresses vont disparaitre rapidement, les entités corres-
pondantes rejoignant bient6t le boulevard du Montparnasse ou les
locaux modestes dont la construction a débuté dés 1946 rue de la
Croix-Nivert.

Des sa création, le secrétariat général manifeste I'intention de
trouver des locaux qui lui permettraient de loger toute son admi-
nistration centrale, mais ses tentatives répétées de regroupement,
en location ou dans un immeuble construit pour elle, n’abouti-
ront que cinquante ans plus tard. Dans lattente, la création de
nouveaux services ou leur extension conduira le SGACC, puis la
DGAC, a louer des locaux supplémentaires dans divers arrondis-
sements parisiens.

1946. Jules Moch, ici en compagnie de I'équipage d'un DC-4
d’Air France, fut ministre des Transports sans interruption du

21 novembre 1945 au 19 novembre 1947, sous les gouvernements
Charles de Gaulle (2), Félix Gouin, Georges Bidault, Léon Blum et
Paul Ramadier (1 et 2).
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La maison commune

En 1993, 'administration centrale se regroupe enfin, a Issy-les-
Moulineaux, mais dans des locaux encore provisoires, loués
au 48 de la rue Camille Desmoulins en attendant la construc-
tion du futur siege. La DGAC abandonne alors I'immeuble de
Montparnasse ; mais différents services liés a I’Aviation civile,
au premier rang desquels I'inspection générale, prennent alors sa
place et y demeureront jusqu’au 31 décembre 20009.

La DGAC quitte la rue Camille Desmoulins en 1999 pour s’ins-
taller a quelques centaines de metres de la, au 50, rue Henry
Farman, a I'extréme sud du 15°¢ arrondissement.

Elle a ainsi retrouvé une implantation parisienne, bien que située
au-dela des anciens fortifs. L'immeuble qui abrite ses bureaux fait
face a I'ancien champ de manceuvres d’Issy-les-Moulineaux, I'un
des premiers terrains d’ou décollerent les aviateurs du début du
XX siecle. L'adresse de la DGAC constitue ainsi un hommage
permanent a celui qui, le 13 janvier 1908, accomplit le premier
kilometre en circuit fermé homologué de [I’histoire, Henry
Farman.

lair de Paris

Ont-ils un jour songé au Paris des ailes, au Paris aviateur ¢
Laboratoires, bureaux d'études, usines, voila autant d'étapes
vers des terrains ou la ville rachéte ses inconséquences par
le courage. J'ai parfois révé d'un guide aérien. Partant de la
tour Saint-Jacques, effleurant la Sorbonne, il collectionnerait
les batiments ot I'Aviation civile, du boulevard du
Montparnasse a la Convention puis au quai Branly, abrite ses
efforts. Il n'oublierait ni Air France, rue Marbeuf, ni I'Institut
des transports aériens, rue de Solférino, ni I'Organisation
internationale de I'aviation civile, avenue d'léna. Un salut a
la rue Galilée, a la rue de Lubeck. On ferait un détour par

le boulevard Victor pour aborder, avec le terrain d'Issy, et la
banlieue et I'lle-de-France. Emouvantes pistes que celles a
demi effacées ot débuta I'aventure volante de 'homme, aux
Moulineaux.

Roger Coroli, Bulletin du SGACC n° 94 du 15 janvier 1958.

’ iy

Henry Farman a bord de son biplan.
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« Arrachez-moi le cceur, vous y verrez Paris. »
Louis Aragon

D’ho6tels en cités,
d’avenues en boulevards

'aviation nait avec le XX° siecle. Administration qui la prend en charge

se constitue au lendemain de la guerre de 1914-1918 ; contrairement a

d’autres départements ministériels de création plus ancienne, elle ne
dispose pas d’un patrimoine immobilier correspondant a ses besoins. C’est vrai
pour l'avant-guerre, et il faut attendre 1934 pour que le ministere de PAir soit
doté de locaux dignes de ce nom au boulevard Victor ; c’est encore plus vrai pour
lapres-guerre et pour PAviation civile naissante, qui ne trouvera de domicile fixe
que cinquante ans plus tard. Un demi-siecle au cours duquel elle vivra éclatée,
dans des hotels particuliers et immeubles de rapport ainsi que dans des locaux
précaires en raison de leur statut ou de leur configuration et dont l'exiguité
l'obligera a de nouvelles locations rappelant les réquisitions des années quarante.

Les archives, clairsemées pour I'avant-guerre et la période de 1'Occupation, ne
donnent qu'un apercu des lieux ot Aviation militaire et Aviation civile étaient
confondues. Plus conséquentes apres-guerre, elles permettent de reconstituer
I'errance des services dans Paris et sa banlieue, mais aussi une géographie
imaginaire, celle des lieux ou ’Aviation civile aurait pu élire domicile.

Le boulevard du Montparnasse en 1952. Au centre I'église
Notre-Dame des Champs et I'immeuble de I’Aviation civile.
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Le 37 de I'avenue Rapp fut le
siége du sous-secrétariat de
I’Aéronautique et des Transports
aériens de 1920 a 1929.
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Geographie d’avant-guerre

Tassés comme des anchois

Eynac m‘a envoyé une lettre début janvier 1929 en me

disant : "Vous savez que le ministere de I'Air a été créé. [...]
Est-ce que vous accepteriez de venir avec moi 2" Une lettre
tres aimable. Alors je n‘ai fait ni une ni deux, j‘ai répondu tout
de suite que j'étais tout-a-fait... J’ai dit au contréleur : "On me
demande a I'Air." Ils ont été assez compréhensifs. Ils m‘ont

fait un peu la gueule en me disant : "Oh, avec l'avenir que
vous avez ici, qu’est-ce que vous allez chercher...on va vous
oublier." [...] A l'origine on disait : cela va étre un feu de paille.
Il'y avait eu tellement d’organisations de ['aviation. Cela avait
été rattaché au Commerce, a tout le monde. [...] Je suis arrivé
avenue Rapp... lls étaient installés dans un appartement ot les
quelques types étaient tassés comme des anchois. Il y avait un
autre appartement qui était loué pres du Trocadéro. Enfin il y
avait cinq ou six appartements dans Paris ot un ministére se
créait dans des conditions effroyables.

Fernand Hederer’, entretiens inédits avec Claude Paillat, 1978.

Avant la premiére guerre mondiale, ’Aviation civile ne
constitue pas une entité administrative autonome, et retrouver
ses traces consiste pour l'essentiel a suivre celles de I’Avia-
tion militaire. Ce qui n’est pas simple : née durant la Grande
Guerre, elle est constituée de services logés dans différents
arrondissements de la capitale, avec toutefois un ancrage plus
net boulevard Victor, dont émerge au milieu des années trente
la cité de I’Air.

e sous-secrétariat de 1’Aéronautique et des Transports
aériens créé en 1920 et rattaché au ministere des Travaux
publics a son siege au 37 de 'avenue Rapp (7°). 11 dispose
des établissements spéciaux de ’Aéronautique militaire créés au
cours de la premiere guerre mondiale : le service technique de
I’Aéronautique, installé 2, rue Jeanne d’Arc a Issy-les-Moulineaux
(pres de la Porte d’Issy), le service des fabrications et le service de
la Navigation aérienne, logés au bastion 68, boulevard Victor (15°).

Le premier ministere de IAir apparait en 1928 : il regroupe des
services appartenant a des structures administratives distinctes
et d’implantations diverses : la direction de 1’Aviation marchande
a son siege au 37 de 'avenue Rapp, I'Office national météoro-
logique au 176 rue de I’Université (7¢) et le service des bases de
I’Aéronautique, qui fait partie de la direction générale technique,
au bastion 68, boulevard Victor. En 1929, les services centraux
du ministere de IAir quittent I’avenue Rapp pour le 35 de la rue
Saint-Didier?, dans le 16¢ arrondissement.

1. Fernand Hederer, controleur général de I’Aéronautique, fut secrétaire général a I’Aviation
civile et commerciale de 1948 a 1951.

2. Le 35 de la rue Saint-Didier, ancien college Lacordaire, abrita des services de 1'Aviation
civile de 1929 a 1946 puis la direction générale de la Gendarmerie nationale de 1969 a
2011.
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Thérese Heidenger

A l'époque des 54 heures

Thérese Heidenger est!’un des trés rares personnels administratifs a avoir témoigné lors de la campagne
lancée en 1998 par Henri Fergeau, président de I’Association nationale des anciens fonctionnaires de
laviation civile et de la météorologie (ANAFACEM). Son témoignage évoque de facon vivante et précise
I’époque du ministere de I'Air et I’Occupation. Née le 30 juillet 1911 a Colombes (Seine), recrutée en
juin 1931 au service des Bases aériennes comme sténodactylographe, elle suit en 1939 I'administration
centrale a Bordeaux, puis part pour Clermont-Ferrand. De retour a Paris en 1942, elle est réintégrée en
1945 comme comptable au service technique des Bases aériennes. Promue sur concours secrétaire admi-
nistratif en 1947, elle exerce ses fonctions au bureau budget et comptabilité de la direction des personnels et de
l'administration générale, 93, boulevard du Montparnasse, puis rejoint en 1955 la cité de la Convention. En 1960, le service

des ceuvres sociales lui confie la gestion des colonies de vacances puis le secteur logements, qui connait une activité
intense avec les rapatriés d’Algérie. Retraitée en 1973, Thérése Heidenger est décédée en 2008 a Paris.

‘ ‘ J e suis entrée le 15 juin 1931, alors que j‘avais tout

2, rue de la Porte d’lIssy’, Paris 15¢. Notre direction était au 35,
juste vingt ans, comme dactylo au service des Bases, rue Saint-Didier, Paris 16¢, mais pas d’Aviation civile encore,

bastion 68, boulevard Victor, Paris 15¢. La ceinture de pas avant le ministere de I’Air. Monsieur Laurent-Eynac en
Paris était composée de fortifications et de bastions. De larges  fut le premier ministre, tous les services étant alors regroupés
fossés défendaient I'entrée de la ville ; avant 1930, il y avait dans de nouveaux batiments au 24-26, boulevard Victor.
encore des octrois pour I'entrée des marchandises dans la Il'y avait plusieurs autres services extérieurs dans notre
capitale. Il reste actuellement quatre bastions, le mien est
attribué a la base aérienne 117, il sert a la musique de I'armée

bastion, je ne suis pas en mesure de les mentionner ici...
C'est trop loin !
de I'Air. , ,

Pour aller assurer notre travail, 8 h-12 h — 13 h-18 h, ceci
6 jours sur 7, soit 54 heures par semaine, j'avais a marcher

Mars 1999.
’ H A
pendant un quart d heure/ dePU'S le métro Javel/ le Iong 1. La cité de I’Air avait plusieurs adresses : les plus connues sont celles du boulevard
des usines Citroén, pres de la Seine. En outre, entre la Seine Victor, mais la rue de la Porte d’Issy et I'avenue de la Porte de Sevres y donnaient
et la Porte de Versailles, le boulevard Victor était a peu cgalement acces.
pres désert. Du coté impair, il était dominé par le chemin

de fer de la Petite ceinture et, du coté pair, seuls existaient '
les bassins d’essais des carenes appartenant au ministere 1
de la Marine et le bastion dont nous venons de parler.

Le métro place Balard a été construit en méme

temps que le ministere de I'Air, le musée de I'Air
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et I'Ecole supérieure de l'aéronautique a partir de ;

H

=

1933, pour I'exposition internationale de 1937.

Le directeur du service des Bases était monsieur Garbe,
ingénieur en chef des ponts et chaussées, venant de
Tunisie et, pour la petite histoire, il dictait a sa secrétaire
son courrier par dictaphone. Il avait deux adjoints,
monsieur Delplanque et monsieur Vieville, le premier
ayant fait la guerre de 1914-1918 comme aérostier. |l
dirigeait paternellement un « pool » de six sténos et

dactylographes dont je faisais partie, je vais les nommer,

bien que je sois peut-étre la seule rescapée de I"époque !
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1 Le nouveau batiment de la cité de I’Air. Milieu des années trente.

La cité de PAir

Lors de la création du premier ministere de I'Air, en 1928, les
services qu’il regroupe sont répartis sur quatorze sites parisiens.
Pierre Cot, nommé ministre de I'Air en janvier 1933, décide
de rationaliser les implantations et d’utiliser pour cela les deux
immeubles dont la construction est déja entreprise boulevard
Victor. 1933 est aussi I'année de création d’'une armée de I'Air
autonome, distincte de 'armée de Terre.

Le ministere quitte alors, mais en partie seulement, la rue Saint-
Didier pour le boulevard Victor. On parle désormais de cité de
I’Air pour désigner I’ensemble constitué par les deux nouveaux
immeubles et les batiments existants du service technique, du
service des recherches et de I’Ecole nationale supérieure de 1’aé-
ronautique. En fait, 'homogénéité que laisse supposer cette déno-
mination est un leurre : sous 'appellation se cache un ensemble
disparate, la cité de I'Air regroupant des batiments construits sur
une durée de vingt ans.

Le ministére veut faire de cet ensemble un lieu de « vie auto-
nome » et y installe une salle de culture physique, un restaurant,
une coopérative d’achats, des services médicaux et une garderie
d’enfants, la premiere de ’Administration francgaise... du point de
vue humain, sinon architectural, ’Air a donc bien sa cité.

L’Air en 1939

En 1939, les services centraux du ministere de I'Air se répar-
tissent sur deux sites principaux, la cité de I’Air, avec plusieurs
adresses boulevard Victor et rue de la Porte d’Issy, et le 35 de la
rue Saint-Didier.

Le ministre, son cabinet et le conseil supérieur de IAir sont au
24 du boulevard Victor. Le service de '’Armement aérien, le
service des expositions, le service des Etudes et de la Signalisation
et I’établissement métropolitain de la Navigation aérienne sont au
26. Le musée de I’Air est au 28 ; I’Ecole nationale supérieure de
I’aéronautique et le college des hautes études de Défense nationale
au 32. Enfin, la base aérienne de Paris-Issy est dans le batiment
117, au 22 du boulevard Victor.

L'immeuble en T de la cité de I'Air.

Le 4, rue de la Porte d’Issy héberge le service des fabrications de
I’Aéronautique, le service technique et le service des recherches
scientifiques, le service des marchés et I’établissement d’expéri-
mentation technique d’Issy-les-Moulineaux. Quant a la rue Saint-
Didier, elle abrite I’état-major de la 2° région aérienne et les diffé-
rents services d’inspection.

Le ministere de PAir dispose de quelques autres adresses pari-
siennes. Le centre d’examen médical du personnel navigant est au
14, rue Hallé, dans le 14¢. Le service de fabrication de I’Aéronau-
tique comporte quatre divisions de contrdle, dont deux a Paris,
6 bis, rue Auguste Vitu (15°) et 207, boulevard Saint-Germain
(7°) et deux a Courbevoie et Boulogne. Enfin, le 5, place Joffre
(7°) héberge 'inspection générale des écoles de 'armée de I'Air,
I’Ecole supérieure de guerre aérienne et ’Ecole de perfectionne-
ment aérien.

Quant a I’Office national météorologique, il a changé d’adresse
sans changer de place, le 176 de la rue de I'Université étant devenu
le 196 en 1931.

iann

abritait avant-guerre le

Le 28 du boulevard Victor

musée de I'Air. Batiment
édifié en 1932 par L.Tissier.
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De Paris a Vichy

Entre la Seine et la Loire

Pendant le courant du mois de septembre [1939], de nom-
breux services rejoignirent les affectations qui avaient été
prévues pour eux, pour l'essentiel dans des chateaux de la
Loire. Mais, rien ne bougeant lors des premiers mois de guerre,
le Gouvernement se demanda assez vite s'il ne convenait pas
de faire revenir a Paris les services repliés [...]. En février 1940,
tirant la syntheése des réponses qu'il avait recues [a I'enquéte
diligentée aupres des différents départements ministériels],

le secrétaire général de la présidence du Conseil préconisa le
statu quo, en estimant que "le Gouvernement prendrait une
tres grave responsabilité en ramenant intégralement a Paris
les services des administrations centrales. On ne manquerait
pas de lui adresser de véhéments reproches si une nouvelle
évacuation était rendue nécessaire."

Marc Olivier Baruch, Servir I’Etat francais, Fayard, 1997.
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De 1940 a 1944, ’'administration centrale serait plutot une
administration décentrée... Le ministere de I’Air suit I’exode,
devient simple secrétariat d’Etat a Vichy, tout en disposant
d’une antenne dans la capitale, puis s’étiole tandis que se
reconstitue a Alger un commissariat a 1’Air, esquisse d’un
ministére de I’Air reconstitué et a nouveau parisien.

‘armistice est signé le 22 juin 1940. Le ministere de Air

disparait le 12 juillet au profit d'un secrétariat d'Etat a

I'Aviation, rattaché au ministére de la Défense nationale
tout comme les secrétariats d'Etat a la Guerre et a la Marine. Le
général Pujo est remplacé le 6 septembre par le général Bergeret.
Le général Jannekeyn lui succede le 19 avril 1942.

Le secrétariat d'Etat a 'Aviation est supprimé le 26 mars 1943
au profit d’'un secrétariat général a la Défense aérienne qui hérite
des attributions de la Guerre et de I’Aviation... mais les services
techniques et industriels de l'ancien secrétariat d'Etat 4 'Aviation
sont rattachés au secrétariat d'Etat 2 la Production industrielle. Le
général Gastin est nommé secrétaire général a la Défense aérienne
le 4 avril avant de laisser la place au général Moniot pour quelques
mois, du 30 avril au 26 aoit 1944. Durant ces années difficiles,
et alors méme que leur activité se réduit, les services centraux du
ministere de PAir se dispersent : localisations éphémeres sur les
bords de la Loire, puis dans les Charentes et le Bordelais ; instal-
lations mouvantes dans la région de Vichy, doublées d’antennes
parisiennes ; algéroises ensuite, au fur et a mesure que I'on s’ache-
mine vers la Libération ; parisiennes enfin, jusqu’au moment ou
s’opere la partition entre le civil et le militaire.

Le repli

Lorsquen mai 1940 commence I'exode, cest-a-dire la fuite
massive de la population francaise du nord vers le sud de la France
devant I'avancée des troupes allemandes, les services de 1’Etat ne
sont plus a Paris : des que la guerre est déclarée, le 3 septembre
1939, les services publics sont repliés.

Thérese Heidenger, entrée au service des Bases en 1931, assiste

en septembre 1939 au départ des services du ministere de PAir et
quitte & son tour Paris en juin 1940.
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Thérese Heidenger

'exode

n septembre 1939, jai assisté au
‘ ‘ E départ des personnels de
" I'échelon lourd " a la gare
d’Austerlitz. J'ai vu embarquer des collegues,
des amis, ainsi que leur famille, grands-meres
agées, petits enfants... et, comme je faisais
partie de " I'’échelon léger ", je suis restée avec
monsieur Lemaire, mademoiselle de Linden, sa
secrétaire, monsieur Roger Perrouse, architecte, monsieur
Vidal, dessinateur, plutot pour représenter I’Administration
qu’y travailler et ce jusqu’au 3 juin 1940 ol nous flimes
chassés par les bombardements des usines Renault a
Billancourt, dont nous avons regu quelques bombes perdues.
Le médecin chirurgien de la base 117 y trouva la mort.

Et puis ce fut, pour cet échelon léger, le départ de Paris vers
le joli chateau de Pocé-sur-Cisse en Indre-et-Loire, a quelques
kilometres d’Amboise, ot nous avons séjourné durant des
jours sans joie et sans travail. Il fallait seulement tuer le temps.

Un beau matin, une ambulance est venue nous prendre
pour nous emmener vers une destination inconnue.

Un premier arrét a Amboise et, comme j’étais bonne
derniére de mon groupe, cela m'a permis de m’occuper

du placement a I'hopital de la maman tres dgée d’'un de
mes collegues, monsieur Vincent. De jeunes appelés, ne
sachant plus ou aller, s’enfuyaient tout comme moi. Une
camionnette nous a tout d’abord emmenés a La Haye-
Descartes ou nous avons couché sous un arbre, puis a Niort
ou, a court d’essence, nous sommes tombés en panne.

La, le lieutenant Martinech nous a rejoints et, cette fois-ci,
c’est par le train que nous avons continué notre périple.
D’abord en wagon a bestiaux puis en premiére classe. Nous
avons rejoint Bordeaux en deux jours. J’ai entendu I'appel
du général de Gaulle alors que je me trouvais sur le pont de
chemin de fer de Saint-André-de-Cubzac, le 18 juin 1940.

Enfin, je suis arrivée a Arcachon ol tout le ministere
était regroupé. Mon directeur, monsieur Stael, ne
comprenant pas mon retard, m'a durement apostrophée ;
aussi, c’est assez vertement que je lui en ai donné

les raisons et les choses en sont restées la !

Durant dix jours, nous sommes restés complétement
isolés. Les services administratifs profiterent de cette
pause pour nous verser trois mois de salaire ; j'étais donc
riche de 5 000 francs que j’ai gardés soigneusement
pour les jours a venir, qui allaient peut-étre se montrer
encore plus difficiles. Les Allemands étaient proches !

Nouvel embarquement a Bordeaux par le train ou
nous retrouvons nos bons wagons a bestiaux, ou
nous montons & 28 par wagon. Le train en comportait
88, et nous allions en direction de Lyon.

C’est donc en 3 jours et 3 nuits que s'est effectué ce
petit voyage, avec un petit détour par les Pyrénées

et des arréts tous les 100 kilometres. Nous avons vu
défiler Toulouse, Carcassonne, etc, pour terminer

a Valence. Le pont sur le Rhone ayant sauté, nous
avons été, je dirais, "parqués" a la caserne de Valence
avec 5000 civils et militaires de toutes sortes.

Les femmes du ministere ont été regroupées ensuite a I"école
normale de Valence, prés d’un grand jardin public. Nous
formions un grand dortoir de 50 femmes de tous ages et de
tous grades. Le 14 juillet, dans la cathédrale de Valence, une
messe a été célébrée par monseigneur I'évéque de Valence
pour tous les combattants de notre France meurtrie. Cette
messe s’est terminée par une Marseillaise chantée par tous.

Je suis restée dans mon dortoir de Valence, sans
aucune nouvelle des miens, de mes parents, de

mon fils et surtout de mon mari, qui avait été fait
prisonnier en se repliant de Lorraine a Bar-sur-Aube et
fut enfermé dans un hépital en construction a Troyes
avec beaucoup de ses compagnons d’armes.

Le chateau de Pocé-sur-Cisse (Indre-et-Loire).
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Je suis rentrée a Clermont-Ferrand oU un mini service
des Bases était installé. )’y ai été convoquée pour
apprendre, comme beaucoup d’autres, que je ne
faisais plus partie du personnel par suppression
d’emploi | Pour moi, c’était vraiment la guerre...

Restée a Clermont-Ferrand apres 'évasion de mon mari

de la citadelle d’Amiens ou il avait été transféré, et enfin
réunis, nous avons eu la chance de travailler tous deux dans
deux états-majors francais différents ou, dans la mesure

de nos moyens, nous avons pu aider la Résistance.

Nous revinmes a Paris en 1942 et y restames jusqu’a la
Libération, le 25 ao(it 1944. Je travaillais alors comme secrétaire
dans une entreprise de cadres en bois et d’encadrements,
lorsqu’un matin, pressant le pas pour ouvrir le magasin, je

me suis entendue interpeller par mon prénom. Surprise, je

me suis retournée. C'était monsieur Courthéoux', un de mes
anciens chefs, qui m’a parlé et aidée pour ma réintégration

au service technique des Bases aériennes, 42 avenue Foch,

| Cité de I'Air, hiver 1939-1940. Départ de colis pour le front. Comme employee de bu':eau' Ce S(?I'VICG etait E}|OI’S ‘dmg_e par
monsieur Aimond, assisté de monsieur Macodier?, j'y ai bien
Départ du Théatre aux Armées. connu madame de Garate?®, chef de service administratif,

ainsi que beaucoup d’autres. C'était en 1945. , ’

Mars 1999.

-
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. 1. Présent au service de I'Infrastructure, délégation de Paris, en septembre 1941.

‘.,_‘

.

: 2. Pierre Macodier, ingénieur des ponts et chaussées. Présent sur I'annuaire du SGACC
de 1955 en tant que chef du bureau de I'exploitation commerciale et des travaux en
Afrique du Nord a la direction des Bases aériennes, 155, rue de la Croix-Nivert.

3. Christiane de Garate, sous-chef de service administratif de 1% classe sur I’annuaire
de 1955.
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Ouvert en 1913, I’h6tel Ruhl
Mercedeés fut transformé

en hopital militaire en 1914.
Il retrouva sa vocation
hoteliére apres la guerre et
fut rebaptisé hotel Radio. Il
accueillit en 1940 le secrétariat
d’Etat a I’Aviation puis fut
transformé en appartements
apres la guerre. Inscrit aux
monuments historiques, il
porte aujourd’hui le nom de
Palais des parcs.

VICHY. — HOTeEL Rabpio

De Tours a Vichy

Devant T'avancée des troupes allemandes, le gouvernement
Reynaud quitte Paris le 10 juin 1940 pour Tours, puis Tours
pour Bordeaux le 14. Les ministres sont divisés sur le choix
entre la poursuite de la guerre et la signature d’un armistice avec
I'Allemagne. La deuxieme solution paraissant devoir ’'emporter,
Paul Reynaud démissionne, remplacé par Philippe Pétain, vice-
président du Conseil depuis le 18 mai. Le gouvernement Pétain
formé le 16 juin envisage un moment le départ d’'une majorité
de ses ministres en Afrique du Nord, fixé au 19 juin. Un départ
a lieu le 21 juin du Verdon, sur le Massilia, pour Casablanca,
mais une trentaine de parlementaires seulement est a bord. Le
départ du Gouvernement, prévu de Port-Vendres, n’aura pas lieu.
L'armistice est signé le 22 juin. Le 29, le Gouvernement quitte
Bordeaux, en zone occupée, pour Clermont-Ferrand, en zone
libre mais s’installe finalement a Vichy, dans I’Allier. Proche de
la ligne de démarcation, Vichy est une ville d’eaux pourvue d’'un
nombre d’hdtels suffisants et d’un central téléphonique moderne'.
Le 10 juillet 1940, les parlementaires des deux chambres réunies
dans la salle de I'opéra du Grand casino de Vichy votent les pleins
pouvoirs? au maréchal Pétain. La ville donne son nom au régime,
officiellement Etat francais.

1. Marc Olivier Baruch (op.cit.) ajoute que Pierre Laval possédait le chiteau de la ville
voisine de Chateldon.

2. 569 pour, 80 contre, 20 abstentions.

Vichy-capitale

Vichy, qui comptait en temps normal une vingtaine de milliers
d'habitants et en absorbait facilement cinq fois plus durant la
"saison", a vu sa population sédentaire quintupler depuis I'exode
de 1940. Tout ce peuple de fonctionnaires et autres repliés a pu
trouver place grace aux nombreux hotels, mais le logement reste
difficile car les Administrations occupent la plupart des grands
immeubles ; des familles doivent se contenter bien souvent

d'une seule piéce. Le probléme de la nourriture a été résolu plus
facilement : les restaurants ne manquent pas et des "popotes” ont
été organisées par la plupart des Administrations. Mais la vie n'en
est pas plus facile pour cela ; beaucoup, considérant le maigre
repas qu'on leur sert, regrettent vivement leur chez-eux ou tout de
méme on mange mieux et a moindre frais. La population indigéne
qui n'est pas toujours tendre dans ses commentaires pour les
popotes et les restaurants ne songe pas a la géne que représente
pour les serviteurs du pays cette existence nomade qu'est la leur.
Les services centraux se sont installés comme ils ont pu, au gré

de leur arrivée a Vichy, dans des hétels réquisitionnés. Parfois
s'assemblent dans un méme immeuble plusieurs Administrations
qui ne doivent qu'au hasard ce rapprochement. De temps a autre,
on apprend qu'un service a déménagé, conformément a un plan
de regroupement jamais parfait. Dans les hotels, les chambres,
vidées de leur appareil mobilier, se sont transformées en bureau ;
seuls subsistent quelques tapisseries miévres ou quelques lustres qui
rappellent la destination premiéere des lieux ; les salles de bains sont
devenus les réduits ou s'empilent les archives ; les couloirs, désertés
par les valets et les femmes de chambre, s'emplissent du va-et-vient
incessant de messieurs a serviette et d'huissiers circonspects.

C'est ainsi que la plupart des grands hotels de la ville, jadis
consacrés au repos tout relatif d'une foule hépatique et
cosmopolite, sont devenus les ruches bourdonnantes ou s'élaborent
les directives administratives et gouvernementales. La physionomie
de la ville en a été transformée. Aux époques de prospérité,
j'imagine que Vichy devait connaitre, en été, une agréable
animation et que le repos des vrais malades ne devait pas étre

la préoccupation dominante de la foule riche et désceuvrée qui
hantait ses parcs et ses établissements. Les temps sont changés.
Vichy connait maintenant, et durant toute I'année, une animation
certaine, mais elle a perdu ce caractere d'insouciance qu'elle
pouvait avoir jadis. Sans doute les cafés s'emplissent a certaines
heures d'une foule indécise sur le meilleur moyen de tuer le temps,
mais, sauf le dimanche, on ne remarque pas dans les rues cette
aimable flanerie des gens que les soucis n'inquiétent point. Au
contraire, ce ne sont, aux heures les plus fréquentées du jour, que
gens qui se hatent, une serviette a la main ou un journal sous le
bras, vers quelque hotel réquisitionné ot un ascenseur insatiable les
absorbe par bouchées rapides.

[...] Ainsi se déroule la vie a Vichy dans ces premiers jours de
l'automne 1942. Au milieu d'une population qui périodiquement
accueillait I'univers souffrant, et en vivait, un peuple de
fonctionnaires, laborieux et disciplinés, qui la submerge, poursuit
depuis deux ans, dans le calme provincial de la coquette ville d'eau,
l'ceuvre considérable de restauration de la France, sous la direction
attentive du maréchal Pétain, du chef du Gouvernement et de leurs

grands commis.

G. Poincelet, Trait d’Union n° 24, novembre 1942.
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Archives a la dérive

Mémoire en caisses

Début juin 1940, les services de la direction de I’Aéronau-
tique civile étaient déja répartis en deux échelons, I'un a Paris
et l'autre replié en Indre-et-Loire, a Chargé (administration
centrale) et Mosnes (établissement métropolitain de la Navi-
gation aérienne). A Paris, la DAC occupait précédemment
les locaux de I’Ecole nationale supérieure de I'aéronautique,
boulevard Victor, ou se trouvaient aussi ses archives. En exé-
cution de l'ordre de repli donné devant I'avancée des troupes
allemandes, I'essentiel des archives fiit mis en caisse pour étre
envoyé a Carcassonne ou devait aussi se rendre le personnel.
Mais la cité de I’Air fut bombardée deux heures durant le 6 juin
1940 et évacuée le 10 juin ; dix caisses d'archives seulement
furent expédiées dans I’Aude ; les autres resterent entrepo-
sées dans le hall de I’Ecole et y étaient encore fin juillet 1940.
Elles furent ensuite déplacées par les autorités d’occupation et,
semble-t-il, expédiées pour partie en Allemagne. Quant aux
archives de Chargé et de Mosnes, elles furent laissées sur place
lors du deuxieme repli, le 15 juin 1940, sur Arcachon.

1. Le 57, boulevard de Montmorency abrite alors le détachement parisien du service des
marchés de I’Aéronautique, I'organisme de liquidation en zone occupée et la premiére
division de contrdle aéronautique.

2. M. Borget sera nommé a ce poste.

D’HOTELS EN CITES, D’AVENUES EN BOULEVARDS

Les archives, souvent négligées, constituent I’ame des services,
leur mémoire, leur 1égitimité. C’est au moment ou la France
n’est plus chez elle que I'on prend conscience de leur impor-
tance, a la fois opérationnelle et fondatrice.

es archives de la DGAC conservent un dossier de corres-

pondances échangées de 1940 a 1942 entre le secrétariat

d’Etat a I’Aviation de Vichy et son échelon parisien, 35,
rue Saint-Didier, relatif a la recherche d’archives du ministére de
P’Air abandonnées dans 'urgence en 1940, au boulevard Victor et
dans la région d’Amboise.

Ces archives sont porteuses d’'une mémoire étrangere a leur
contenu, dont ne subsistent que quelques inventaires, d’une
mémoire indirecte. La quéte et les échanges épistolaires dont elles
firent 'objet permettent en effet d’identifier nombre de lieux qui
accueillirent de fagon parfois éphémere les services de ’Aviation
entre 1939 et 1944 et de reconstituer partiellement leur itinérance.

Les archives de la DTA et de TEMNAé

Le 13 aofit 1940, Louis Allegre, directeur des Transports aériens
du secrétariat d’Etat a 1’Aviation installé a Vichy, demande a
M. Borget, en fonctions au 57, boulevard de Montmorency ' a Paris
(16°) de prendre « la direction du petit détachement constitué par
les fonctionnaires de la DTA et de ’EMNA¢ qui sont restés ou
rentrés a Paris et en région parisienne. » Il 'informe par ailleurs
que le secrétaire d’Etat (le général Bertrand Pujo) se propose
de désigner un chef de ’échelon parisien du secrétariat d’Etat a
I’Aviation®.

Enfin, M. Allegre demande a M. Borget de récupérer les archives
de la direction des Transports aériens et de I’établissement du
matériel de la Navigation aérienne, restées d’une part au boule-
vard Victor, d’autre part a Chargé et a Mosnes (Indre-et-Loire).
11 ajoute que celles de Chargé et de Mosnes ont été saisies par
les autorités allemandes et transportées vers une destination
inconnue pour étre contrdlées et lui recommande en particulier de
récupérer le registre d’immatriculation des avions resté a Chargé.
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A la demande de M. Borget, une mission conduite par M. Berton,
rédacteur principal, et M™ Vithu, commis d’ordre et de compta-
bilité se rend en septembre 1940 a Chargé, au chateau de Pray, ou
I’élément n°3 de la DTA avait occupé des locaux. Ces derniers ont
a plusieurs reprises servi de cantonnement aux soldats allemands
et il ne reste que quelques papiers jonchant le sol. Une deuxieme
visite permet toutefois de remettre la main sur un volume du
registre et sur une liste partielle des propriétaires d’aéronefs. Des
habitants de Chargé signalent alors qu'une dizaine de camions est
venue a plusieurs reprises emporter des archives et du mobilier de
bureau vers une destination inconnue. Des meubles sont encore sur
place, mais aucune machine a écrire. La Kommandantur ’Am-
boise, interrogée, ne donne aucune réponse et renvoie M. Berton
vers le chef de 'administration militaire en France occupée.

M. Berton se rend ensuite a Mosnes, au chateau des Thomeaux
qui abrite la communauté des sceurs de Saint-Charles et qui a
hébergé TEMNAGE. 11 apprend que M. Jouanny, fonctionnaire de
PEMNAGE, absent ce jour-1a, aurait été chargé par M. Girardot,
le directeur, établi a Saint-Alban-les-Eaux (Loire) de surveiller
les archives et le matériel. Accompagné de I'une des religieuses,
M. Berton constate que presque toutes les archives ont été enle-
vées ; du mobilier subsiste mais, ici aussi, les machines a écrire
ont disparu. Il termine son rapport en soulignant que I'enléve-
ment du mobilier a Chargé et a Mosnes se heurterait a une pénurie
d’essence et de chevaux.

Dans les mois qui suivront, M. Jouanny expédiera rue Saint-
Didier 120 kg environ' d’archives diverses : états de traitements et
salaires, factures, renseignements concernant les aérodromes, les
phares, les aéro-clubs... accompagnés d’inventaires manuscrits
soigneusement dressés.

1. Volume nettement plus conséquent que ne le laissait espérer le rapport de M. Berton ;
mais des versements encore plus conséquents - entre 2 500 et 3 000 kg de documents -
auront lieu fin juillet 1941.

2. La création du STS est alors toute récente (décret du 27 janvier 1941) : les archives dont
il s’agit sont celles des services qui lui ont donné naissance.

Les archives
du service des Télécommunications

Dans une note du 18 février 1941 relative a l'ensemble des
archives de la DAC, M. Borget précise que les archives du service
des Télécommunications et de la Signalisation? n’ont pas connu
un sort meilleur. Le service des Télécommunications dépendait
de la direction des Travaux et Installations, devenue a Vichy le
service de I'Infrastructure. La DTI s’était repliée des 1939 a Pocé-
sur-Cisse (Indre-et-Loire), emportant ses archives ainsi que celles
d’une partie du service des Télécommunications qui rejoignait
également Pocé.

Fin mai 1940, ajoute M. Borget, le reste du service des
Télécommunications avait rejoint Pocé avec ses archives, ne lais-
sant que peu de choses au 129 rue de la Convention. Mais, le
15 juin, une partie seulement des archives partit pour Arcachon,
et des caisses furent égarées sur le trajet. Le chateau de Pocé fut
occupéetlesarchives restantes du service des Télécommunications
semblent ne pas avoir été conservées.

Le 4 mars 1941, M. Toutin, ingénieur adjoint au STS, resté a Pocé,
informe M. Borget que s’il avait pu sauver des postes et pieces
radio, il n’en avait pas été de méme pour meubles, bureaux et
papiers, « détruits au cours de Uincendie allumé par le Génie ».

Démarches aupres des autorités allemandes

Le 12 février 1941, le directeur de ’Aéronautique civile demande
par note signée Porquet, sous-directeur, a M. Borget, qui dirige
désormais le détachement parisien de la DAC, 35 rue Saint-
Didier, d’intervenir aupreés du ministere de I'Air allemand, 73,
rue du Faubourg Saint-Honoré, pour récupérer les archives qui
étaient restées a 1’Ecole nationale supérieure de ’aéronautique,
car elles « intéressent le service des Télécommunications, chargé
d’assurer la sécurité aérienne en zone libre. » M. Borget confie a
I'ingénieur en chef de I’aéronautique Pitois les démarches concer-
nant la récupération des archives et des matériels de ’'ensemble
des services du secrétariat d’Etat a I’Aviation. Apres éclaircis-
sements apportés par ce dernier sur les éléments réclamés, les
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services de la rue Saint-Honoré donnent leur accord sous réserve
de celui de Berlin.

Dans une note du 20 mars a en-téte du secrétariat d’Etat a 'Avia-
tion, organisme liquidateur en zone occupée, M. Pitois fait le
bilan de récupérations récentes : trois camions d’archives récu-
pérés au 129, rue de la Convention, qui concernaient presque
toutes I’ancienne direction des Travaux et Installations (notam-
ment des plans standard et des dessins concernant les terrains
civils) ; des archives en retour de la région Amboise-Nazelles,
mais qui concernaient essentiellement la Guerre, les archives
civiles ne constituant que deux metres cubes de papiers (conten-
tieux, dépenses) en mauvais état, mouillés ou déchirés.

Le 5 avril 1941, les services de la rue Saint-Honoré autorisent
I'ingénieur Pitois a disposer du « matériel appartenant a l’Aéro-
nautique civile emmagasiné en zone occupée » et a l'exporter en
zone libre. Les listes annexées comportent des matériels concer-
nant le STS (dont 750 balises au néon et 750 lampes) et le service
Infrastructure (dont 15 hangars Sarralde et Galtier).

1. Caisses étiquetées Le Bourget, TS et Réseau.

2. UEMNAGE est devenu le service des Ports aériens le 1° aott 1941 et Marcel Girardot a été
remplacé a sa téte par Ange Renvoisé en octobre.

D’HOTELS EN CITES, D’AVENUES EN BOULEVARDS

Liste d’archives recherchées par la
direction de I’Aéronautique civile.

Transport en zone non occupée

En juillet 1941, M. Borget informe M. Girardot que le général
Mazier, représentant le secrétaire d’Etat a I’Aviation en zone
occupée a décidé de transférer en zone libre les archives et le
matériel récupérés. Leur regroupement se fait dans un entrep6t du
service de I'Infrastructure a Varennes-sur-Allier, ou les services
concernés doivent venir prendre livraison.

M. Jouanny, dépendant toujours de TEMNAGE, a Mosnes, remet
le 25 juillet a M. Eberlé, représentant I’échelon parisien, entre
2,5 et 3 tonnes de documents' récupérés a Mosnes, a livrer a
la gare d’Amboise pour étre acheminés dans I’Allier. Le 7 aoft,
plusieurs tonnes de papier et de mobilier de bureau prennent le
méme chemin.

Ce méme mois d’aoiit, M. Eberl€ se rend a Niort ou il récupere
des dossiers de comptabilité, des dossiers confidentiels et des
médailles.

M. Jouanny établit le 16 septembre un inventaire des archives et
du mobilier restés a Chargé. Monsieur Eberlé expédie cette fois
les sept caisses d’archives rue Saint-Didier, ou M. Paret a succédé
a M. Borget a la téte du détachement de ’Aéronautique civile. Le
mobilier rejoint Varennes. Le 16 décembre, M. Jouanny transmet
a Paris une note de frais établie par la supérieure de la commu-
nauté des sceurs de Saint-Charles pour les frais de nettoyage et de
réparation li€s au séjour de TEMNAE au chiateau des Thomeaux.

Le 22 décembre 1941, M. Girardot, qui a rejoint I’échelon parisien
de la DAC, informe M. Jouanny qu’il est affecté a Roanne, au
service des Ports aériens? et lui demande un compte-rendu de fin
de mission. M. Jouanny, comme a I’habitude, dresse un inventaire
trés scrupuleux, comportant trois états distincts, relatifs au mobi-
lier et aux archives restant a Mosnes, au chiteau des Thomeaux,
a la mairie et a la salle Saint-Antoine, ainsi que deux états relatifs
aux biens du personnel de TEMNAE entreposés dans des locaux
loués ou laissés chez I’habitant le 16 juin 1940 lors du départ pour
Arcachon. Les éléments restant 2 Mosnes seront alors envoyés a
Lyon-Bron.
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Récupérations parisiennes

Le 16 janvier 1941, M. Brun, d’Air France, échelon de Paris,
demande au chef du détachement de ’Aéronautique civile la récu-
pération d’archives laissées dans les bureaux de la DTA, boule-
vard Victor, lors du départ de la compagnie. M. Borget, qui dirige
le détachement, ne peut apporter qu’une réponse négative. A cette
époque, en effet, la DAC ignore ce que sont devenues les archives
qu’elle avait laissées dans le hall de I’'Ecole au boulevard Victor.

En revanche, le chef de ’échelon parisien informe le 28 aofit 1941
le directeur de ’Aéronautique civile qu’il a pu se rendre en avril
au service technique du boulevard Victor et constater qu’avait
été rassemblée dans le batiment de la soufflerie une cinquan-
taine de tonnes d’archives diverses, parmi lesquelles une infime
partie concernant la DAC. 11 ajoute que six caisses contenant des
archives de la DAC ont été récupérées a Niort, ou une partie de
I’échelon lourd de la DAC avait dii stationner lors du repli.

Les archives de la soufflerie sont déposées au sous-sol de la
rue Saint-Didier en janvier 1942. L'inventaire révélera qu’elles
contiennent des archives militaires, des archives techniques
provenant pour I'essentiel de I’ancienne direction Technique et
Industrielle, des archives administratives et cinq caisses d’ar-
chives de la DAC. Les archives recherchées par Air France en
faisaient-elles partie ?

au chateau des Thomeaux.

Extrait de I'inventaire des
archives restées a Mosnes dressé
par M. Jouanny le 2 juillet 1941.
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Les services parisiens du secrétariat d’Etat a ’Aviation sont alors
invités a les récupérer, faute de quoi « elles seront remises aux
domaines au titre de la récupération des vieux papiers. » Celles
relevant du service des Ports aériens lui sont adressées a Roanne
en juin 1942.

Ce méme mois de juin, ’échelon parisien récupere des dossiers
médicaux en provenance du Bourget et entreposés a la recette
principale des Postes, Télégraphes et Téléphones, rue du Louvre.
Le général d’Harcourt, directeur de ’Aéronautique civile, ordonne
a M. Girardot, qui a succédé a M. Paret a la téte du détachement
parisien, qu’elles soient conservées a Paris « en attendant le jour
ou 'Aéronautique civile sera autorisée a reprendre son activité. »

Fragilité de la mémoire écrite

Le dossier conservé par la DGAC donne quelques indications sur
la teneur des archives en question, grace a la fois aux listes de
documents a recouvrer et aux inventaires dressés par le scrupu-
leux fonctionnaire de TEMNAGE.

Elles concernaient tous les domaines d’action de I’ancienne DAC
etde ses services extérieurs - ainsi, effectivement, que des archives
d’Air France. Les volumes indiqués laissent supposer que si ces
archives contenaient des documents concernant la gestion des
affaires en cours, ce que la loi du 3 janvier 1979 baptisera archives
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courantes', elles devaient également comporter des dossiers plus
anciens, archives véritables. L'intérét que les services vichyssois
portent ici a leurs traces écrites, justifié par la continuité des
affaires, est certainement aiguisé par la crainte de perdre leur
identité dans ces temps incertains et par la volonté de consolider
leur mémoire. 11 faut également noter que les services du minis-
tere de ’Air conservaient donc leurs archives aupres d’eux, boule-
vard Victor® ; cette méthode, qui semblait ne pas présenter de
risques en période stable montra ses limites lorsque les services
firent mouvement.

Les archives de Vichy

Si les archives du dernier ministere de I’Air d’avant-guerre avaient
été dispersées, celles constituées par les services de 1’Aviation
a Vichy connurent également un sort hasardeux. C’est ce que
Madeline Astorkia, archiviste paléographe, explique dans son
avant-propos pour I'Inventaire sommaire des archives du secré-
tariat d’Etat a UAviation et du secrétariat général a la Défense
aérienne, réalisé sous sa direction pour le service historique de
larmée de I'Air par Patrick Facon et Francoise de Ruffray en
1980.

« C'est en 1948 que les archives décrites dans ce répertoire furent
versées au service historique de l'armée de lI'Air. Ces documents
provenaient essentiellement des récupérations effectuées par
les différents services du ministére de l'Air des sa réinstallation
a Paris, en octobre 1944. Si pour la majorité des organismes,
la passation des fonctions, et donc des papiers, s'exécuta sans

1. On aurait aimé des termes moins antinomiques.

2. Le service historique de I'armée de I'Air, créé en 1934 (les services historiques de
I’Armée et de la Marine existaient antérieurement) aurait certainement pu accueillir les
archives en question, et rien n'indique d’ailleurs que des versements n’avaient pas eu
lieu. Mais I'archivage, aujourd’hui comme hier, n’a rien de systématique et n’est souvent
envisagé - sinon entrepris - que lorsqu’apparait la pénurie de locaux.

D’HOTELS EN CITES, D’AVENUES EN BOULEVARDS

grande difficulté de Vichy a la capitale, pour certains autres, en
revanche, l'opération souleva quelques problémes.

Ainsi, les archives du cabinet militaire et du cabinet civil - une
cinquantaine de caisses, auxquelles vint s'ajouter un peu plus
tard une vingtaine d'autres découvertes dans des hangars -
restérent un certain temps entreposées dans un bureau du boule-
vard Victor avant d'étre confiées, pour exploitation, a la commis-
sion chargée de préparer les dossiers d'accusation des officiers
destinés a comparaitre devant la Haute Cour de justice.

Les documents, sous forme d'originaux ou de copies, se trou-
verent donc irrémédiablement dispersés au profit du fonds de la
Haute Cour. Il convient de signaler par ailleurs que les remanie-
ments successifs d'apres guerre ont entrainé la perte de nombreux
documents, soit par la destruction, soit par rattachement d'an-
ciens éléments du ministere de lI'Air a d'autres Administrations.
L'Aéronautique civile, en particulier, dépendait en 1940 du
secrétariat d'Etat & I'Aviation et l'on n'a pu retrouver trace des
archives de l'ancienne direction Technique et Industrielle.

Ajoutons enfin que si l'inventaire présenté ici recense la presque
totalité des documents conservés concernant la période, il
n'en reste pas moins que certains services du boulevard Victor
recelent encore a l'heure actuelle nombre de dossiers pouvant
intéresser une époque qui, apres tout, n'est pas si lointaine. On
chercherait ainsi en vain dans ce répertoire les documents de
l'ancien service de l'Infrastructure, dont les quelques éléments
qui ont pu étre sauvés sont toujours détenus par la direction de
I'Infrastructure.

Ces quelques remarques suffisent a mettre en évidence l'extréme
morcellement de ce fonds. Le chercheur aura donc tout intérét a
faire largement usage des fonds complémentaires, qu'il a paru
nécessaire de signaler en détail a la fin de cet ouvrage. »

Ce remarquable inventaire fait notamment état d'un dossier réfé-
rencé 3 D 501, constitué a partir des archives du cabinet civil du
secrétariat d’Etat a ’Aviation entre 1940 et 1943 et dont I’exploita-
tion a permis de donner ci-apres quelques indications sur le fonc-
tionnement dudit secrétariat.



Entre Loire et Allier

De 1940 a 1943, les services centraux du secrétariat d’Etat a
P’Aviation sont dispersés dans les départements de I’Allier, de
la Loire, de I'Indre-et-Loire et du Puy-de-Dome, avec toujours
un échelon parisien, logé rue Saint-Didier. A partir de 1943,
les Transports aériens se réorganisent sous I’égide du Comité
francais de la Libération nationale ; en 1944, les services de
Paviation de Vichy et ceux du commissariat a ’Air né a Alger
se retrouvent a Paris pour former en septembre le troisieme

% ministére de Air.
Chef DAtache -
s : o v ment de la Direction de e maréchal Pétain, chef de I’Etat et P/ierre Laval, vice-
 Service des Purts !_-ti!'i__gnq L'Adronantique Civile ‘ﬂ président du Conseil et secrétaire d’Etat aux Affaires
: ; ; Echelon Parisien étrangeres logent a ’hdtel du Parc. Le défunt ministere
_ E8tel du Comwmarce | 41 Secriétariat d‘m de I’Air, rebaptisé secrétariat d’Etat a 1’Aviation le 12 juillet est
. 1'Aviati . installé dans I’ancien hotel Ruhl rebaptisé de fagon prémonitoire
RA NN R T s el hotel Radio en 1937,
- ' PARTS [ ) A Vichy, ’hotel Radio héberge le secrétariat d’Etat a I'Aviation,
(Loh'_') ’ r"“"“ﬁ : : : dirigé par le général Pujo jusqu’au 6 septembre puis par le général
1 ; .~ Bergeret jusqu’au 19 avril 1942.

_ — : : " Pour ce qui concerne les services civils de I’Aviation, sont égale-
ment logés a I’hdtel Radio la direction des Transports aériens,
avec Jean Orthlieb ; elle devient la direction de I’Aéronautique
civile en octobre, dirigée par le général Jean d’Harcourt a partir
du 12 décembre. La direction de I’Aéronautique civile a sous son
autorité :

* le service des Télécommunications et de la Signalisation,
installé le 15 février au 25, boulevard Gergovia a Clermont-
Ferrand (Puy-de-Dome) et dirigé par Henri Paszkiewicz ;

 T’établissement métropolitain de la Navigation aérienne, dirigé
depuis octobre 1939 par Marcel Girardot, install€ a Saint-Alban-
les-Eaux (Loire) apres avoir transité par Chargé et Mosnes
(Indre-et-Loire)>. Il devient le service des Ports aériens (SPA€)
le 1 aolt 1941 ; Ange Renvoisé, venant du STS, remplace

1. Selon Thi’erry Wir'th et'Patvric‘k RasP, pour ‘co‘nse‘rvervles n“lémeﬁinillialﬁes et éviter ainsi de Girardot® le 1¢* octobre. Le SPAé€ s’installe 2 Roanne (Loire),

2. gﬁ;f;?;f:ﬁireli I‘fg:/il\?Ahél:r[;iatng;:;dp];:;;gzzzg(;;spi?: T’;j;):;i:;?ﬁe rejoindre pUis a Bourbon 'Archambault (Allier) en septembre 1942 ;
la Loire (Chronique de la navigation aérienne, ENAC, 1987). * I’Office national météorologique, dirigé par Philippe Wehrlé et

3. M. Girardot rejoint en octobre 1941 I’échelon parisien de 1a DAC. M. Renvoisé avait déja dont les personnels et les bureaux occupent successivement
dirigé FEMNAE de 1934 a 1939. p p

Sommaire
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Les mentions figurant au verso de ce bon point sont
révélatrices des espoirs que les services de I’Aviation de
Vichy mettaient dans le développement du vol a voile.

Vichy I’h6tel Montbrun, la Roseraie, rue de I'Ile-de-France, le
pavillon Sainte-Cécile, boulevard du Sichon et I’hétel Sanouva,
11, rue de la Laure.

Le service de I'Infrastructure

L’hotel Radio héberge aussi le service de I'Infrastructure qui a
remplacé la direction des Travaux et Installations ; dirigé par René
Lemaire, il constitue un service distinct de la DAC. Le service
dispose depuis octobre 1940 d’un atelier-magasin a Varennes-sur
Allier (avec des annexes a Hussein-Dey et Casablanca) qui
devient établissement technique de I'Infrastructure le 1 avril
1942 par adjonction du bureau d’études de Clermont-Ferrand et de
la section travaux de Bellerive-sur Allier. Mais, compte tenu des
difficultés de logement a Varennes, les services réunis conservent
leurs implantations anciennes.

Le dossier 3 D 501 contient de nombreuses correspondances
signées de René Lemaire, chef du service de I'Infrastructure :

* un rapport au secrétaire d’Etat en date du 28 juin 1941 pour
accélérer la procédure d’acquisition des immeubles ;

* une note du 12 aofit au cabinet civil du secrétaire d’Etat deman-
dant que les travaux de balisage, dévolues au nouveau STS lors
de son rattachement a la DAC, soient désormais confiés au
service de I'Infrastructure, chargé des installations électriques
sur les bases aériennes, et ce afin d’assurer sur une méme base
la cohérence des installations, le STS pouvant conserver I'ins-
tallation des phares aéronautiques, situés en dehors des aéro-
dromes et relevant plus directement de la sécurité aérienne' ;

e une note relative au transfert rue Saint-Esprit, a Clermont-
Ferrand, de la popote du SEA, organisée début juillet 1940 a
I’école Fénelon et installée ensuite boulevard Gergovia ;

e une note au cabinet civil du 21 mai 1942, relative a un conflit
d’attributions entre la DAC et le service de I'Infrastructure quant

1. Le 20 septembre 1941, I'ingénieur en chef Ziegler, du cabinet civil, faisait savoir a la
DAC qu’il y était favorable, le matériel de balisage pouvant toutefois continuer a relever
du STS.

2. Le service de I'Infrastructure est transformé en direction, tout comme le service central
du personnel civil, de la comptabilité et du contentieux, par une loi du 13 juin 1942.
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LES BONS POINTS
DU MARECHAL

VOL A VOILE

C'est peut-étre le fondement de
l'aviation individuelle pour
demain. Exécuté sur des appareils
sans moteur, il ne permet encore
que des déplacements de petite
portée, mais qui ne se souvient
des débuts de l'aviation et qui
peut douter lorsque le temps de
la palx sera revenu, de progrés
que les essals actuels tent
de prévoir déjd |

L'AVIATION. N* 1.

aux autorisations a délivrer aux Sports aériens : I'Infrastruc-
ture est responsable au point de vue technique et domanial du
domaine aéronautique, la DAC de son utilisation aéronautique ;

e une note du 30 janvier 1943 réorganisant la direction de I'In-
frastructure?, répartie entre un échelon de Vichy et un échelon
de Paris.

Réorganisations

Le 19 juillet 1940, le général Pujo fait savoir a ses services qu’il
souhaite que transmissions, télécommunications, navigation et
balisage soient désormais coordonnés par un seul service : ce sera
le cas avec la création du STS en janvier 1941.

Dans une note adressée le 26 janvier 1942 au cabinet civil, le
général d’Harcourt, directeur de I’Aéronautique civile, préco-
nise la création d’une section chargée des instructions aéronau-
tiques, documents d’intérét général qui ne peuvent étre laissés
aux soins de compagnies privées, mais doivent étre tenus a jour
par des « organismes centralisateurs spécialisés », corrigés par
des éditions périodiques et des avis aux navigateurs rapidement
diffusés dans les cas d’urgence. La section pourrait étre rattachée
au service hydrographique de la Marine.

Le chef du cabinet militaire approuve la proposition le 6 février
1942, mais en préconisant son rattachement au service des Ports
aériens. Ce sera la solution adoptée : la section des Instructions
aéronautiques est créée le 15 juillet 1942 au sein du service des
Ports aériens, avec dans 'immédiat pour effectif son seul chef, le
lieutenant-colonel Max Dévé.

Par décision du général Jannekeyn du 2 juin 1942 est créé a la
direction de I’Aéronautique civile, un bureau de la Jeunesse
aérienne comprenant une section formation générale de la
jeunesse aérienne, une section jeunesse et montagne et une section
placement de la jeunesse aérienne. Par formation générale, il faut
entendre « formation physique, morale, civique, intellectuelle,
éventuellement culturelle et politique ». La formation technique
est prévue dans les établissements de la direction Technique et
Industrielle et dans I'industrie aéronautique. La DAC organise les
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Convention.

Rue de la Convention, déja

Manquant de place, le ministere de I’Air (direction des Travaux et
Installations) manifeste en 1939 son intention de louer puis d’acqué-
rir auprés de la société Schneider et C* un immeuble érigé en 1914
au 129, rue de la Convention pour y loger le service des Etudes et de
la Signalisation" - qui vient d’étre transféré du 3¢ étage du batiment
des services extérieurs de la cité de I’Air dans des baraques instal-
Iées sur le site méme - ainsi que la chefferie du Génie de Paris-Air.

L'immeuble Schneider comporte un sous-sol, un rez-de-chaussée
et quatre étages, pour une surface utile de 4 000 m. Les services de
I’Air prennent possession d’une partie de I'immeuble en mars 1940,
mais les événements de juin retardent la passation du bail, de telle
sorte que le 4 avril 1941, la société Schneider adresse un télégramme
au secrétariat d’Etat a I’Aviation en vue de la régularisation de la
situation ; ce dernier donne son accord le 23.

Entre-temps, en juin 1940, le secrétariat d’Etat a la Production in-
dustrielle et au Travail a été autorisé a occuper provisoirement les
locaux. Mais l'occupation se prolonge ; finalement, devant l'insis-
tance du secrétariat d’Etat a I’Aviation, le secrétariat d’Etat a la Pro-
duction industrielle annonce en mars 1942 la libération des locaux
pour le mois de mai et le transfert de ses services au 14, rue Rameau.

L'immeuble de la rue de la Convention est finalement acquis en sep-
tembre 1942 par le secrétariat d’Etat a I’Aviation pour la somme de
6500 000 F.

Mais contrairement a sa déclaration de mars 1942, la Production
industrielle ne semble pas avoir libéré les lieux et, lorsqu’en mars
1943 les services techniques et industriels du secrétariat d'Ftat a
I'Aviation qui a laissé la place au secrétariat général a la Défense
aérienne sont rattachés a la Production industrielle, 'occupant
« provisoire » du 129 devient en quelque sorte occupant Iégitime...

La derniere piece du dossier archivé, datée du 2 mars 1951, atteste
que le 129 était toujours occupé par la direction Technique et
Industrielle de I'Air, relevant du ministere de la Défense (Air), qui
demandait instamment au SGACC de bien vouloir faire procéder
a I’évacuation de monsieur Havard, installé en février 1944 comme
gardien-veilleur du 129 et qui, bien que lesdites fonctions lui aient
été retirées en mai de la méme année, avait réussi jusque-la a se
maintenir dans I'immeuble avec ses cinq enfants.

{ Accord donné le 23 avril 1941
par le secrétariat d’Etat a
I’Aviation a I'acquisition de
I'immeuble du 129, rue de la

Jdu

SERVICE DeLINFRASTRUC] R

B RN

camps de vacances et veille a ce que les jeunes volontaires appar-
tenant aux professions aériennes effectuent leur service national
obligatoire dans les groupements de Jeunesse et Montagne® qui
constituent désormais un établissement extérieur de la DAC.
Par la suite, le 15 mai 1943, sera créé un service de la Jeunesse
aérienne rattaché au service central des ceuvres sociales de I’Air.

De l'aviation a la production industrielle

Le 26 mars 1943, le secrétariat d’Etat a ’Aviation laisse la place
au secrétariat général a la Défense aérienne. Le 1° avril, le centre
administratif parisien du secrétariat d’Etat a 1’Aviation, 35, rue
Saint-Didier, devient I'organe liquidateur des services de ’Air en
zone occupée. Le général Gastin, secrétaire d’Etat, qui a succédé
le 4 avril au général Jannekeyn, saisit des le 7 le ministre, secré-
taire d’Etat a la Production industrielle et aux Communications,
Jean Bichelonne, qui a hérité de la direction Technique et
Industrielle du défunt SEA, de diverses questions matérielles et
notamment de la libération demandée a son profit du 129, rue de
la Convention?. Cette note du 7 avril apporte un certain nombre
de précisions sur les évolutions des implantations début 1943.

« Au début de 1943, le secrétaire d’Etat a [’Aviation décida
de regrouper, en cours d’année, les services extérieurs de son
département dans l'immeuble de la rue de la Convention tandis
que les services de l'administration centrale s’installeraient
progressivement 35, rue Saint-Didier. Le 17 mars 1943, le chef du
Gouvernement demanda au secrétaire d’Etat a [’Aviation d’éva-
cuer I’hotel du Parc a Bourbon I'Archambault occupé depuis
septembre 1942 par le service des Ports aériens. Le secrétaire
d’Etat a I’Aviation |...] donna le 20 mars l'ordre au service des
Ports aériens de s’installer a Paris dans I'immeuble de la rue de
la Convention. »

—_

. Fusionné avec le service des Transmissions, il donnera naissance le 27 janvier 1941 au
service des Télécommunications et de la Signalisation.
2. Organisation créée en aotit 1940, apres la défaite, par 'armée de 'Air afin de donner une
formation a la jeunesse, notamment aux jeunes qui auraient voulu devenir aviateurs.
3. Implantation a ne pas confondre avec celle, voisine, du 135, ot le SGACC entreprendra
fin 1946 la construction de locaux « semi-provisoires », achevés en mars 1948.
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Tableau 1 - Répartition budgétaire par services
des personnels civils du secrétariat d’Etat a I’Aviation en 1941

Administration centrale

Corps de controle

Corps techniques de
I'aéronautique

Services et établissements
extérieurs de la direction
technique et industrielle

Services et établissements
extérieurs de la direction de
I’aéronautique civile

Services extérieurs du service
de l'infrastructure

Services extérieurs du
service central du personnel
civil, du contentieux et de la
comptabilité générale

Personnels civils des services
extérieurs de I'armée de I'Air

349
80 auxiliaires de bureau et téléphonistes
76 commis d’ordre et de comptabilité
48 rédacteurs
44 sténodactylographes

23
491
271 ingénieurs
220 agents techniques
1352

460 ouvriers professionnels

210 ouvriers non professionnels

180 sténodactylographes et dactylographes
130 employés de bureau

124 agents réceptionnistes

72 agents a salaire industriel

1753
571 météorologistes et aides météorologistes
450 opérateurs radioélectriciens
124 gardiens de phare
104 chefs de poste radioélectriciens
95 ouvriers professionnels
77 ouvriers non professionnels
65 surveillants, gardiens d’aérodromes et auxiliaires

167
85 ouvriers
107
90 assistantes sociales
6081

3655 ouvriers
1000 apprentis mécaniciens

Le général Gastin précise alors que cette installation n’a eu
lieu que dans quatre pieces ; il demande a son collegue de la
Production industrielle non seulement d’attribuer avant le 20 avril
dix pieces supplémentaires au SPA€E, mais également d’envisager
la libération compléte de 'immeuble dans les mois qui viennent
pour loger les autres services extérieurs du SGDA : cette proposi-
tion ne recevra pas de suite favorable.

Le 10 avril 1943, le directeur du personnel civil, de la comptabi-
lité et du contentieux, indiquant au cabinet que le transfert de la
DTI a la Production industrielle concerne 351 fonctionnaires et
4 029 non fonctionnaires (collaborateurs, auxiliaires et ouvriers),
souhaite savoir si les personnels peuvent €tre simplement mis a
disposition puis détachés, « d’oit la certitude, lorsque le rattache-
ment cessera, de retrouver intact le bloc dont elle se sera provi-
soirement dessaisie.»

Le 15 avril, c’est cette fois le directeur de I'Infrastructure qui
informe le cabinet des interactions entre la direction Technique et

Sommaire Industrielle et celle de I'Infrastructure et imagine deux solutions
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pour lavenir : ou la DTI disposera a la Production industrielle

D’HOTELS EN CITES, D’AVENUES EN BOULEVARDS

de son propre service infra, ou la direction de I'Infrastructure
continuera de jouer pour elle, comme par le passé, le role de
service constructeur. Un compromis n’est pas souhaitable. Et
René Lemaire de plaider la deuxieéme solution, évoquant comme
son collegue du personnel le 10 avril un retour possible de la
DTI a laviation, qui « permettrait la reconstitution ultérieure
facile d’'un ministere de [’Air ». Cette note du 15 avril 1943 est
la derniere signée de René Lemaire présente au dossier 3 D 501.
Mais il participe a la conférence interministérielle sur les ques-
tions soulevées par le transfert qui se tient le lendemain.

Aux termes du proces-verbal de cette réunion, la solution retenue
pour les personnels est I'intégration (et non le détachement) a la
Production industrielle ; 1a direction de I’Infrastructure du SGDA
restera service constructeur ; le 129 rue de la Convention sera
cédé a la Production industrielle, les éléments présents du service
des Télécommunications pouvant y &tre maintenus provisoire-
ment ; le service des ceuvres sociales de 'Air du SGDA conserve
ses attributions vis-a-vis du personnel de la direction transférée
« dans le but de maintenir l'unité de la famille aérienne ».

La direction Technique et Industrielle, rattachée désormais a la
Production industrielle, prend le nom de direction des Industries
de P’Aéronautique. Elle a son siege au 129 rue de la Convention et
dispose d’un échelon a Vichy, a I’hotel Carlton.

Les effectifs au temps de I’Etat francais

Le dossier 3 D 501 contient quelques informations détaillées, bien
que ponctuelles, sur I’évolution des effectifs entre 1940 et 1944.
On y trouve tout d’abord une liste nominative des personnels de
I’administration centrale de la direction de I’Aéronautique civile
datée du 16 décembre 1940 : ils étaient au nombre de 37. Plus
conséquent, un état du bureau du budget du secrétariat d’Etat a
I’Aviation donne la répartition par chapitre de ’'ensemble de ses
personnels civils pour 'exercice 1941 (tableau 1).

Le dossier renferme également une liste, malheureusement non
datée, des lieux de stationnement du personnel civil du secrétariat
d’Etat a ’Aviation en métropole et outre-mer. Leffectif total, qui
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Tableau 2 - Principaux lieux d’affectation
du personnel civil du secrétariat d’Etat a I’Aviation

Toulouse ‘ 1189 ‘ 900 auxiliaires et ouvriers
Alger 878 831 auxiliaires et ouvriers
Bordeaux ‘ 737 ‘ 700 auxiliaires et ouvriers
Clermont-Ferrand 729 550 auxiliaires et ouvriers
Paris ‘ 467 ‘ 150 auxiliaires et ouvriers
Marignane 466 300 auxiliaires et ouvriers
Limoges ‘ 443 ‘ 400 auxiliaires et ouvriers
Casablanca 440 384 auxiliaires et ouvriers
Vichy ‘ 365 ‘ 130 auxiliaires et ouvriers

se monte a 7217, est constitué¢ de 643 personnels assimilés a des
officiers, 1 585 assimilés a des sous-officiers et 4 989 auxiliaires
et ouvriers. Les centres dotés des effectifs les plus conséquents
sont Toulouse, Alger, Bordeaux et Clermont-Ferrand (tableau 2).

Par ailleurs, un fascicule intitulé L'essor de 'aviation civile, édité
par le secrétariat d’Etat a I'Information au 4° trimestre 1946,
donne les chiffres en 1939, 1946 et 1947 des personnels tech-
niques de I’Aviation civile et de la Météorologie (tableau 3).

D’autres sources donnent quelques contrdleurs présents en 1939 ;
mais il s'agit alors du contrdle des documents de bord et des mani-
festes avion et non du contrdle de la circulation aérienne. Les
transmissions (les radios) s’étaient développées plus tot, avec 228
opérateurs dés 1928'. Quant a la météo, plus ancienne que I'avia-
tion, on note (tableau 3) qu’elle disposait apres la guerre d’effec-
tifs comparables a ceux des radios.

Les éléments du tableau 3 permettent ainsi de constater qu’entre
1939 et 1946, les effectifs avaient ét€ multipli€s par quatre.
Dapparition du nouveau métier de contrdleur explique en partie
les choses, mais les autres métiers sont €galement concernés.
L’absence de données chiffrées entre 1939 et 1946 ne permet pas
de faire la part, dans cette augmentation des effectifs, des recrute-
ments intensifs de 'immédiat apres-guerre et de ceux intervenus
pendant I’Occupation. Le secteur de ’aviation, comme beaucoup
d’autres, avait-il connu entre 1940 et 1944 une forte progression,
confirmant 'opinion que le régime de Vichy, apres avoir exprimé
sa volonté de diminuer le nombre de fonctionnaires, fit I'inverse ?

Jean Hubert (op.cit.) apporte une réponse : en 1944, leffectif
des commandants d’aérodrome n’était que de 44, tous grades
confondus et celui des radioélectriciens de 550 environ, chefs de
poste, radios et auxiliaires. Il semblerait donc que la croissance
des effectifs constatée soit essentiellement intervenue a la fin de
I’Occupation, ce que confirme Vital Ferry.

1. Rémy Tranchant, Petite histoire des commandants d’aérodrome, monographie non
publiée, 1986.

Tableau 3 - Personnels techniques
de 'Aviation civile et de la Météorologie

Commandants d’aérodrome 49 168 273
Controle de la circulation aérienne ‘ 0 ‘ 385 ‘ 825
Communications radio 458 1803 2475
Service météo ‘ 491 ‘ 1689 ‘ 2243

Radios et météos

Dans L'armée de l'Air des années noires (op. cit.), Claude
d’Abzac-Epezy aborde le cas des radios de I’aviation civile et des
météos, nécessairement impliqués et dont les professions furent
particulierement surveillées.

« Des le I° juillet 1940, les Allemands ont défini les modalités
de la collaboration avec les services de météo et les réseaux de
guet aérien francais et ont exigé que « toutes les observations
du territoire non occupé, des colonies et des autres possessions
frangaises soient adressées directement par fil ou par radio a la
centrale allemande de Lyon. »

S’agissant de la période de I'occupation totale, 'auteur précise que
le projet de nouvelle armée francaise mis au point par la Luftwaffe
en février 1943, destinée a la défense aérienne du territoire et qui
doit étre sous commandement allemand doit comprendre, outre
la DCA, un service de guet et un service d’alerte et de défense
passive, « un service de sécurité en vol (SEV) qui reprend le
personnel civil du service de la télécommunication et de la signa-
lisation (STS). Ce service de 700 techniciens travaillait déja au
profit de l'aviation civile allemande avant novembre 1942 ; un
service météorologique qui regroupe 435 spécialistes dont une
partie déja travaillait au profit des Allemands a Paris. »

Et, soulignant la position délicate des techniciens civils durant
toute la période de I'Occupation :

« Outre ses unités militaires, le SGDA contréle huit services civils
qui rassemblent au total ['‘équivalent civil de 396 officiers, sous-
officiers et 778 soldats. Deux d'entre eux, la sécurité et la météo,
sont particulierement controlés par les Allemands : aprés 1942,
ils poursuivent sous la contrainte une collaboration logistique
mise en place des l'armistice. Cependant, la méfiance des occu-
pants est grande face a ces techniciens qui pourraient disposer
de renseignements de premier ordre a transmettre aux Alliés. A
l'office météorologique, le personnel francais ne peut plus faire
de prévisions et se borne a enregistrer les observations. Comme
l'indique une note de février 1943 : "Il parait assez net que les
autorités occupantes cherchent, d'une part a utiliser le personnel
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frangais pour économiser le leur, d'autre part, ils veulent prendre
les mesures nécessaires pour qu'aucun Frangais, s'il est compé-
tent, ne dispose d'un ensemble important de renseignements
météorologiques." Quant au service de la sécurité en vol (SEV),
il rassemble 609 personnes, dont 386 spécialistes radioélectri-
ciens chargés de l'écoute radio des communications aériennes.
Cette spécialité est particulierement recherchée par les Alliés et
un certain nombre de radios rejoignent ainsi les réseaux anglais,
souvent avec la complicité des autorités du SGDA'. Les autorités
allemandes réagissent en réclamant que la totalité des techni-
ciens soit affectée en Allemagne. Dans la réalité, seuls 72 départs
ont lieu. Ces spécialistes sont donc envoyés autoritairement sur
les terrains d'aviation du Reich, tout en restant fonctionnaires
francgais payés par le SGDA. »

Le tribut du STS

En avril 1942, la commission allemande d’armistice (Von
Reichenbach) demande des précisions immédiates sur le magasin
du service des Télécommunications et de la Signalisation. Le
service a dans ses attributions le ravitaillement en matériel
de transmission de I’Aéronautique civile, de 'armée de I’Air et
de I'Aéronautique navale : pour les deux derniéres catégories,
soumises au controle allemand, le magasin général est appelé
magasin annexe. C’est ce que la délégation francaise explique a la
commission ; en réponse, cette derniere souhaite que désormais,
les appellations soient mieux respectées et suggere une séparation
des deux dépots.

Le 22 janvier 1943, Henri Paszkiewicz, directeur du STS, informe
le directeur de I’Aéronautique civile que deux officiers alle-
mands et une dizaine d’hommes se sont présentés le 20 janvier
a ses bureaux de Clermont-Ferrand afin d’examiner dans le
garage « une voiture radioélectrique qui y aurait été soi-disant

1. Dans sa déposition du 25 juillet 1947, Paul Bernard, membre du réseau Alliance, déclare
que le service des Transmissions du SGDA procura au réseau les opérateurs radio dont
il avait besoin.

2. Paul Mathevet, Société lyonnaise d’histoire de ’aviation et de documentation aéronau-
tique, 50 ans d’aviation commerciale sur I'aéroport de Lyon-Bron, Editions lyonnaises
d’art et d’histoire, 2006.
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Marcel Girardot (1893-1961)

Pilote 1914-1918 (Croix de guerre), commandant d’aérodrome a
Bayonne (1920), Ajaccio (1922), Marignane (1924) et au Bourget
(1930-1935). Nommé commandant de port aérien en 1938 et
chef de I'établissement du matériel de la Navigation aérienne
en octobre 1939. Premier chef du service des Ports aériens en
1941. Chef du détachement de I'Aéronautique civile a Paris fin
1941. A nouveau chef du service des Ports aériens mais a Paris,
en ao(t 1944, puis chef de division a la direction des Transports
aériens fin 1944. Premier directeur de la Navigation aérienne du
SGACC en 1946. Président de la section de la Sécurité Aérienne
a l'inspection générale de 1949 a 1958.

entreposée récemment ». Le directeur confirme qu’aucune voiture
ne s’y trouvait et ajoute « qu’aucun matériel n’a été prélevé et la
visite n’a d ailleurs pas présenté l'allure d’'une perquisition. »

Les visites suivantes seront malheureusement moins anodines.
Ainsi, le 4 juillet 1944, la police allemande cerne les locaux du
STS, procede a 38 arrestations et conduit les personnels a la
prison de Clermont-Ferrand ou sont déja présents leurs collegues
arrétés les jours précédents. Beaucoup sont membres du groupe
de résistance STN-Air, rattaché au réseau Action PTT. Des
radios sont simultanément arrétés dans d’autres stations du STS
de I'ancienne zone libre, comme a Lyon-Bron le 17 juillet 19442,
Suit la déportation dans les camps allemands. Les personnels

du STS arrétés étaient pour la plupart des radios, opérateurs ou
chefs de circonscription aéronautique, mais ’on trouve parmi
eux quelques ingénieurs, dont Pierre Laloy, adjoint au chef du
STS, ainsi que des commandants d'aérodrome. La grande majo-
rité d’entre eux ne reviendra pas.

Le ministere de ’Air a Paris,
de armistice a la Libération

Dans la note adressée le 7 avril 1943 a Jean Bichelonne,
ministre, secrétaire d’Etat a la Production industrielle et aux
Communications, au sujet de la libération des locaux du 129,
rue de la Convention, le général Gastin, secrétaire général a la
Défense aérienne, rappelle les conditions d’hébergement des
services a Paris.

« Lorsque apres l'armistice des représentants du secrétariat
d’Etat a UAviation rentrérent a Paris, ils constatérent que les
immeubles du boulevard Victor et d’Issy-les-Moulineaux étaient
occupés par les autorités allemandes. L'échelon parisien (admi-
nistration centrale et services extérieurs) du secrétariat d’Etat a
l’Aviation s’installa, en conséquence 35, rue Saint-Didier ; par la
suite, 'immeuble situé 129, rue de la Convention fut occupé par
les services extérieurs de la direction Technique et Industrielle,
ainsi que par l'organisme de liquidation de cette direction en
zone occupée. Au début de 1943, le secrétaire d’Etat a I’Aviation
décida de regrouper, en cours d’année, les services extérieurs
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du Seryice des, Ports aériens’

de son département dans l'immeuble de la rue de la Convention
tandis que les services de l'administration centrale s’installe-
raient, progressivement, 35, rue Saint-Didier. »

Par ailleurs, un centre médical du secrétariat d’Etat a I’Aviation
est installé & partir du 1* juillet 1942 en location aux 21 et 23
rue Erlanger (Paris 16°). 11 s’agit d’un hétel particulier de 190 m?
entouré d’un jardin planté d’arbres et clos de murs, le tout d’une
superficie totale de 1 383 m?. Bien que simple locataire, le SEA
a effectué des travaux importants pour I'installation du centre
médical, « créé non seulement pour le personnel des services
mais aussi pour les membres de leurs familles »'. Une lettre
de I’échelon de Paris en date du 9 novembre 1943, signée René
Lemaire et adressée au directeur du service de santé de ’Air en
zone sud (Vichy), fait état d’'une intention d’expropriation - faute
d’accord sur le montant pour une acquisition a I’amiable - sous
réserve de l'accord de la commission de contrdle des opérations
immobilieres (CCOI). Mais cette derniére donnera le 17 novembre
un avis défavorable, estimant que le bail en cours était plus avanta-
geux. Apres-guerre, les lieux sont occupés par le centre d’examen
médical du personnel navigant du secrétariat d’Etat aux Forces
armées (Air). La location vient & expiration le 1" juillet 1951 et,
le propriétaire en refusant le renouvellement, I’expropriation est
a nouveau envisagée. Le 29 juin, la CCOI émet un avis favorable
au maintien dans les lieux du Centre d'expertises médicales du
personnel navigant (CEMPN) pour une durée d’un an ; en aoft
1952, le CEMPN est toujours dans les lieux et le propriétaire
saisit la Justice en vue de I’évacuation de I'immeuble. Un référé du
18 juillet 1952 octroie jusqu’au 1°" janvier 1954 « d’exceptionnels
délais de grdce pour quitter les locaux rue Erlanger ». Le dossier
d’archives ne révele pas la suite de I'affaire.

Le 19 aofit 1944, le secrétaire général a la Défense aérienne
informe le commissaire général aux Sports qu’il souhaite récu-
pérer les locaux de I’hdtel particulier sis 15, rue Mesnil (Paris 16°)
loué a la Société des Immeubles de Paris a compter du 1* janvier
1944, dont il avait autorisé I'occupation provisoire par le service
des Sports aériens un mois auparavant, le 9 juillet. En juillet 1945,
le 15 de la rue Mesnil abrite le dépot du personnel de la 2° région

Ange Renvoisé (1890-1968)

Pilote 1914-1918 (croix de guerre), commandant d’aéro-
drome au Bourget en 1920, directeur de I'établissement
régional de la Navigation aérienne de Paris en 1930, puis
de I’établissement métropolitain en 1934. Affecté au ser-
vice des Transmissions et de la Signalisation. Chef du ser-
vice des Ports aériens a Roanne en octobre 1941, puis a
nouveau a Paris en décembre 1944. Affecté a l'inspection
générale, section de la Sécurité aérienne en 1950.

aérienne et le service d’examen médical du centre d’engagement
de 'armée de I'Air.

A partir d’aolit 1944, les services techniques de I’Aviation civile
rejoignent Paris. Le service des Télécommunications et de la
Signalisation revient de Clermont-Ferrand pour s’installer au
17, avenue Théophile Gautier (16°). Il est sous la direction de
Henri Portier, qui sera remplacé le 1°" octobre 1946 par Joseph
Grenier, futur chef du nouveau SNA. Le service des Ports aériens
- dont fait partie la section des Instructions aéronautiques -, de
retour de Bourbon-’Archambault, emménage au 82, rue des
Pyrénées. Marcel Girardot est nommé a sa téte par le général
Valin le 28 aofit, et rejoint la direction des Transports aériens le
12 décembre, laissant les Ports aériens a Ange Renvoisé.

Une mémoire perdue

Les périodes de la guerre, de 'occupation allemande et de la
libération du territoire posent pour I’histoire de 1'Aviation civile,
comme pour celle d'autres services, des difficultés particulieres?,
tenant aux lacunes et la dispersion des archives, a I'autocensure
des acteurs, presque tous disparus aujourd’hui et, parfois, au
silence des curriculum vitae.

Les replis successifs et la désorganisation des services de I’Etat
en 1939 et 1940 ont pour corollaire, sinon ’absence de produc-
tion d’archives, du moins la disparition de la plupart de celles
constituées.

Par ailleurs, aucun des 153 numéros du Bulletin puis de la Revue
du SGAC parus entre 1946 et 1975 n’aborde véritablement 1’héri-
tage, ni celui du ministere de Air, ni celui des secrétariats de
Vichy, ni celui du commissariat a I’Air d’Alger. Pourtant, les
articles a caractere historique ne manquent pas ; mais ils ont pour

1. Note du secrétariat général a la Défense aérienne, direction de I'Infrastructure, échelon
de Paris, du 17 février 1944.

2. Relevées par Madeline Astorkia a 'occasion de I'inventaire effectué pour le service
historique de 'armée de I'Air (op.cit.). Malgré ces réserves, les archives du SHAA, et
en particulier le fonds 3 D, aujourd’hui d’acces libre, mériteraient une exploration plus
poussée que celle autorisée par le présent ouvrage, de maniere a retracer de facon plus
fine I’histoire de I’Aviation civile au sein des secrétariats de Vichy, a I'instar du travail
remarquable effectué par Claude d’Abzac-Epezy pour ce qui concerne I'armée de I’Air.
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René Chocat, né en 1917, radioélectricien,
arrété a Clermont-Ferrand le 5 juillet 1944,
décédé au camp de Neuengamme.

Pierre Laloy, né en 1902, ingénieur de
I'aéronautique, adjoint au chef du STS,
arrété a Clermont-Ferrand le 4 juillet

themes les gloires de I’aviation ou les avions d’avant-guerre, sujets
plus consensuels et aussi plus simples que I’histoire des services
qui furent chargés de I'aviation civile de 1919 a 1945.

On trouve tout de méme dans la revue professionnelle quelques
articles abordant de facon incidente I'époque de Vichy. En 1947,
le SGACC publie tout d’abord un livret intitulé A nos morts
constitué de courtes notices biographiques accompagnées de
photos des agents du STS morts pour la France.

Dans le Bulletin du SGACC n° 98 de novembre 1958, Marcel
Coffinier, adjoint au directeur de l’administration générale,
rendant hommage a Frangois Théveniau, chef du service des
travaux immobiliers aéronautiques de la région parisienne, récem-
ment disparu, évoque par la méme occasion son propre parcours
en 1944 ainsi que ceux de René Lemaire et Henri Mazen.

« C'était en 1942 que je connus Francois Théveniau - j'étais
alors chef par intérim de la délégation de Paris de la direction
de l'Infrastructure installée dans l'immeuble du 35 de la rue
Saint-Didier. L'aviation francgaise, malgré ses mutilations, dispo-
sait encore en zone occupée d'un important matériel, notam-
ment d'infrastructure. Camoufler, soustraire a l'occupant ce
précieux capital, c'était ce a quoi, sous l'impulsion de son chef,
M. Lemaire, s'employait la direction de l'Infrastructure. Francois
Théveniau s'y ingéniait par tous les moyens. Ce jeu dangereux
dura pres de deux ans ; nous en connaissions les risques. Et c'est
ainsi que par une matinée ensoleillée de mai 1944, la Gestapo,
apres avoir cerné l'immeuble de la rue Saint-Didier, nous arréta.
Nous n'étions pas les premiers ; M. Lemaire et M. Mazen subis-
saient depuis plusieurs mois une dure captivité, qu'allait bientot
partager M. Delahaye chargé des fonctions de directeur par
intérim. Interrogatoires interminables, rue des Saussaies et
avenue Foch, transfert a la prison de Fresnes. Quarante jours
de cellule oit nous conniimes toutes les vexations et toutes les
déchéances. La vie a Fresnes a été maintes fois racontée, je n'y
insisterai pas. Il faut avoir perdu la liberté pour en mesurer
tout le prix. Frangois Théveniau supporta avec un magnifique
courage cette sinistre épreuve. Que de fois nos pensées, bien que
nous fussions séparés, allaient l'un vers l'autre... Le désarroi,
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1944, décédé en Allemagne.

la panique de nos gedliers a l'approche des armées alliées nous
valurent la liberté... et le salut. Mais Francois Théveniau atten-
dait sa revanche. Un mois apres, la Libération la lui apportait.
Je le vois encore, portant le brassard de FFI, devant les grilles
du ministere de l'Air, au boulevard Victor, encore occupé par les
sentinelles allemandes. Il tenait a pénétrer l'un des premiers dans
cette maison qui était la sienne et qu'il aimait tant. Téméraire
entreprise qu'une rafale de mitraillette eiit vite réduite a néant !
1l était la, qui attendait, patient, confiant, comme s'il guettait
une proie. Et c'est ainsi qu'il eut l'insigne joie - je la lisais sur son
visage a ce moment précis - d'étre le premier a reprendre ce qu'il
appelait son bien. Ah ! combien il fut fier de faire les honneurs
de la maison a I'Armée qui arrivait ! Puissent ces deux événe-
ments témoigner bien simplement le patriotisme ardent et pur qui
animait Frangois Théveniau. »

Bien plus tard, dans un article écrit en 1970 a propos de I’aéro-
port de Bale-Mulhouse, René Lemaire, alors chef de I'inspection
générale, évoque sa propre incarcération en 1944 a Moulins.

« En 1942, la chambre de commerce de Bdle, soucieuse de ne
pas étre en retard dans la compétition mondiale, envisagea
de renoncer a l'emplacement de Allschwill-Bourgfelden, et
de construire l'aérodrome uniquement sur territoire suisse, a
l'est de la ville de Bdle, en défrichant la forét de la Hardt. Un
expert francais fut demandé. Et, comme en 1937, je fus désigné.
L'occupation totale de la France en novembre 1942 m'empécha
de partir. Le projet n'eut pas d'autre suite.

En mai 1945, laffaire fut reprise, et dans des conditions assez
curieuses. A l'occasion d'une longue incarcération dans la prison
allemande de Moulins, j'avais fait connaissance d'un ancien offi-
cier francais, le colonel Grange, alors chef de I'Armée secrete
dans l'Allier, et arrété par la Gestapo au début de 1944. Nous
partagions la méme cellule. Nous nous lidmes d'amitié. J'appris
qu'il avait des relations d'affaires avec la société suisse Danzas,
transitaire international a Bdle. Je lui racontai les péripéties de
I'’Aéroport de Bale. Apreés la Libération, M. Grange reprit ses
relations d'affaires avec la société Danzas. Moi-méme, je revins
au ministere de 'Air. Nous restions en relations amicales. »
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Claude ’ABZAC-EPEZY

L’ARMEE DE L’AIR
DES ANNEES NOIRES

Vichy 1940-1944

René Lemaire précise par ailleurs dans son curriculum vitae,
qu’il fut une premicre fois arrété comme espion par la Gestapo a
Mont-de-Marsan en juin 1942, avant de I’étre a nouveau a Vichy
le 30 décembre 1943, avec incarcération a Vichy, Moulins et
Fresnes, puis évasion lors de I'évacuation de la prison en 1945.
Entre les deux arrestations, il avait donc pu reprendre son poste
de directeur de I'Infrastructure a Vichy, puisque sa présence y est
attestée par des documents officiels jusquau 16 avril 1943, puis
rejoindre I’échelon parisien ou il était déja présent en novembre
1943.

Ces quelques éléments, factuels, semblent avoir été les seuls
produits par des responsables de I’'administration centrale
de T'Aviation civile a Vichy. Pas de récit véritable, d’analyse
rétrospective qui permette d’imaginer la vie a I’hdtel Radio et
d’éclairer l'activité quotidienne et les difficultés auxquelles furent
confrontés ceux qui avaient suivi leur Administration dans la
capitale de I’Etat francais. Ni la direction de I’Aéronautique civile
ni la direction de I'Infrastructure du secrétariat d’Etat a I’Aviation
n’ont eu leur biographe.

Par ailleurs, les souvenirs livrés par les anciens de 1’Aviation
civile et de la Météorologie dans les revues associatives évoquent
soit I’exode, soit les actes de résistance, soit les méfaits de I'occu-
pant dont eux-mémes ou d’autres furent victimes ; nulle approche
d’ensemble, nulle introspection, nulle analyse critique.

Enfin, les curriculum vitae des hommes qui faisaient partie du
ministere de ’Air d’avant-guerre et que I’on retrouve au SGACC

sont le plus souvent muets sur lintervalle, sauf parfois pour
évoquer le ralliement a la Résistance ou le départ pour Alger.

La minceur des sources, écrites ou orales, n’a donc permis I’évo-
cation de I'histoire de I’Aviation civile entre 1939 et 1945 que
sous forme d’éléments juxtaposés, la prudence devant en outre
tempérer la soif 1égitime de cohérence.

A partir de 1940, servir I’Etat, raison d’étre du fonctionnaire,
c’est servir 'Etat francais ; lorsque le vent tourne et que Vichy,
déclaré régime de fait, devient rétroactivement illégitime, Iui
avoir ne serait-ce qu'obéi au quotidien suscite toutes les suspi-
cions et conduit au silence la majorité des acteurs. De peur, en
faisant preuve d’honnéteté intellectuelle, de n’€tre pas compris et
d’étre hativement jugé, I’'on préfere se taire.

Si les agents qui ont servi entre 1940 et 1944 ont aujourd'hui
presque tous disparu, ceux qui ont été recrutés apres-guerre les
ont connus, et sont pour certains encore 1a. Mais ils ne parlent
pas, se risquent au mieux a des sous-entendus, parfaitement
ésotériques pour qui est né apres 1945. La reconstitution des
services de I'Etat en 1944 et 1945 eut lieu sur fond de luttes pour
le pouvoir et de reglements de comptes, dans une 1égalité néces-
sairement tatonnante ; les recrutements se firent par cooptation
et les nominations aux grades ou emplois supérieurs paraissent
avoir été fortement teintées d’arbitraire, générant dans les années
ultérieures des rancceurs durables.

Et ceux qui, nés dans les années cinquante et recrutés dans les
années soixante-dix, témoignent dans les pages qui suivent de
leur vie professionnelle ne se souviennent pas avoir entendu leurs
ainés évoquer la période de I'Occupation : « On n’en parlait
pas, c’était tabou... » Lattachement que I'on portait a la maison
Aviation civile valait bien le silence.

« A bien des égards, la survie de l'institution
semble passer avant toute chose,

avant méme la morale ou I’honneur. »
Claude d’Abzac-Epezy
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Vital Ferry

et expert OACI pour les questions de bruit.

aérienne, radios et commandants d'aérodrome, sont

mobilisés. Certains rejoignent les unités
combattantes, d’autres sont militarisés sur place ou affectés
spéciaux. Les transports aériens étant militarisés, les navigants
sont affectés a des unités de transport ou de liaison.

‘ ‘ E n 1939, les personnels concourant a la sécurité

Aprés l'armistice, la situation des personnels differe selon
leur lieu de résidence ou d’affectation. Alsaciens et Mosellans
doivent soit rester sur place et prendre la nationalité
allemande, soit s’exiler. En zone occupée, les aérodromes
sont sous controle allemand et les radios sont interdits de
trafic : la possession ou ['utilisation d'un émetteur est passible
de la peine de mort. Les personnels résidant en zone dite
libre sont touchés par les lois d'exception promulguées par le
gouvernement de Vichy. Francs-magons et juifs sont exclus
de la Fonction publique. Une direction de I'Aéronautique
civile est installée a Vichy : elle est également responsable
du service civil de liaisons aériennes qui exploite un réseau
limité de liaisons, principalement postales, entre les villes.

Un recrutement de personnel des aérodromes est organisé
en 1941 et en 1942 pour compenser les pertes de la

guerre et renforcer les stations, notamment en Afrique du
Nord. Les personnels qui résident dans I'Empire assurent

les escales d’Air France maintenues. Le rattachement

de I'AEF a la France libre est suivi de la militarisation

du personnel, en majorité radio, de ces territoires.

Les radios, a la croisée des chemins

A partir de 1942 l'occupation de I’'hexagone est totale. La
déportation des juifs et, surtout, le service du travail obligatoire
(STO) provoquent un sursaut et décuplent I'activité des
réseaux de résistance. Des évasions ont lieu via les Pyrénées.
L'amiral Darlan ordonne aux radios encore en fonctions de
transmettre aux forces occupantes leurs résultats d’écoute ;
en 1943, le général Bridoux, ministre de la Guerre, décide
que les stations de gonio doivent relever les émissions des
bombardiers alliés pour transmission aux Allemands. Plus
tard, des radios accompagneront les unités de DCA frangaise
embarquées sur les trains allemands se déplacant en France.

La navigation aérienne
et ses personnels de 1939 a 1945

Entré en mars 1946 au service des Ports aériens, Vital Ferry sert a I’hydrobase de Fort-de-France comme
controleur de la navigation aérienne, puis a Madagascar, en Indochine et en Nouvelle-Calédonie en tant
que commandant d’aérodrome. Il traite ensuite des questions de bruit, de péril aviaire et de restitution
des boites noires au STNA, puis d’hélicoptéres a la DPAC. Il a été également conseiller du directeur général

De plus en plus de radios travaillent pour les réseaux de
résistance ; ceux pris a manipuler sont exécutés sur place

ou déportés. Une répression aveugle frappe les groupes
suspectés de complaisance envers les Anglais : tel est le cas
de la station radio de Lyon-Bron et du centre de formation

du STS de Clermont-Ferrand. Des agents de la navigation
aérienne forment des résistants a 'utilisation des radio

balises et des dispositifs lumineux temporaires en vue de
I'accueil des atterrissages clandestins et des parachutages.
Suspects de résistance, des commandants d'aérodrome sont
emprisonnés par les Allemands, séverement interrogés et
déportés. Certains réussissent a s"évader, d’autres a s’en tirer
avec six mois de prison, comme Léon Faye, commandant
d’aérodrome, membre du réseau Alliance, arrété a Alger le 23
mai 1941 avec Georges Loustaunau-Lacau, apres avoir donné
une conférence dans les locaux de I’état-major du général
Weygand sur les possibilités de dissidence de I'aviation.

‘ ‘ Désillusions

Faye, sous-chef d’état-major de l'aviation d’Afrique était venu
en liaison a Vichy avec un secret espoir. Il était persuadé qu’il
allait y trouver un état-major aérien occulte, prét a jeter le
masque au premier tournant de la guerre. En une journée, il
est fixé. Ses camarades de I'Air-Vichy pensent comme lui en
ce qui concerne ['’Allemand. Un aviateur collaborateur, ce
serait aussi grotesque qu’une danseuse en plomb, un aigle en
chémage. Mais ce louable sentiment ne va pas plus loin. Il'y
a des étoiles fraiches qui se sont prises au jeu de l‘attentisme
stérile. Les cartons sont aussi vides de projets que de fond. On
considéere comme héroique de passer de temps a autre, sur
la pointe des pieds, un renseignement a l'attaché des Etats-
Unis. Il y a de quoi pleurer devant la caricature des tableaux
d’effectifs et des hangars fantomes. C'est de la dissidence
velléitaire et, pour quelques-uns, marquée par le souci de
prendre une assurance.

Georges Loustaunau-Lacau, Mémoires d’un Francais rebelle,
Robert Laffont, 1948. Citation de Claude d’Abzac-Epezy (op. cit.).
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Dans la partie de I'Empire libérée par les débarquements
au Maroc et en Algérie le personnel est soit militarisé

et affecté aux unités combattantes, soit affecté

sur place et maintenu sous les drapeaux.

Une naissance difficile

Apres 1944, les personnels du STS et du SPAé et le
personnel civil du secrétariat général a la Défense aérienne
se retrouvent a Paris avec I'embryon militarisé d'Afrique

du Nord et I'organisation mise sur pied par la France libre.
La militarisation du personnel prend fin six mois apres la
fin des hostilités en Europe. Rescapés de la déportation et
prisonniers de guerre reprennent peu a peu leurs fonctions.

La fusion entre les différentes entités est loin d'étre aisée,
d'autant qu’elle s'accompagne d’un intense recrutement

de navigants et parachutistes récemment démobilisés, de
fonctionnaires des organismes créés par Vichy pour répartir
la disette et de résistants impliqués dans les opérations
aériennes : les effectifs augmentent considérablement.

Durant les années sombres, beaucoup de progres ont été
accomplis a I'étranger dans I'aéronautique ; de nouvelles
techniques ont vu le jour, dans le controle de la circulation
aérienne avec l'arrivée de la radiotéléphonie et en matiére
de navigation et d’atterrissage. Il s'agit maintenant d'installer
partout en France le matériel ad hoc. Le recrutement exercé
fait entrer dans les rangs de la navigation aérienne toute une
série de nouveaux spécialistes, la plupart 4gés de moins

de 25 ans, venant d’horizons divers : radio méharistes

de la colonne Leclerc a la conquéte du Fezzan, jeune
radios recrutés par le STS en 1941 et revenus des camps

de déportation, diésélistes ex-sous-mariniers, anciens
navigants de I'armée de I'Air, brevetés pilotes frais émoulus
des écoles anglo-saxonnes dont certains retourneront un
peu plus tard a une activité de pilote commercial, anciens
parachutistes, Mosellans pilotes de Ju-88 en 1944... Tous
sont animés d’'une méme volonté, qui s'accommode mal des
pratiques héritées de I'avant-guerre que les cadres restés en
poste s’efforcent de remettre au got du jour. Ces derniers
semblent d’ailleurs montrer quelques réticences a accepter
les résistants, aux méthodes quelque fois expéditives.

En définitive, la constitution du SGACC sera difficile. La
nécessaire réconciliation n‘empéchera pas sentiments
d’injustice et rancceurs de se manifester au sein des
services, notamment dans les périodes de tension sociale.

Histoire d’un résistant

Pour ce qui concerne les résistants de I'aviation qui
deviendra civile, le cas de Paul Babet est exemplaire. Entré
au ministere de I’Air comme dessinateur-projeteur au service
technique de I’Aéronautique, section de I'Infrastructure, il
est breveté pilote des corps techniques. Son service se replie
a Roanne apres la débacle. En juillet 1941 Jean Nocher le
fait entrer dans la résistance active. Diffusion de journaux
clandestins, collecte de renseignements... il est chargé
ensuite d’identifier des terrains susceptibles de recevoir des
parachutages et, si possible, des atterrissages clandestins.

Il parcourt la campagne avec Gérard Hennebert, comme

lui pilote des corps techniques, jusqu’a leur arrestation en
septembre 1942. Il est libéré sous surveillance le 7 avril

1943 par la cour de 1¢ instance de Lyon afin que la police
puisse remonter la filiere ; mais il échappe a la surveillance et
rejoint le réseau Carte, branche méditerranéenne du Special
Operations Executive (SOE). Il y officie comme controleur
des opérations aériennes a la SAP (section atterrissages

et parachutages) pour les vols clandestins et commence

a préparer I'implantation des premier maquis. Devenu

« Robert » puis « Pape 3 », il est attaché au député Max
Hymans comme secrétaire et méne une vie itinérante riche
en émotions. Capturé une seconde fois, sur dénonciation, il
golte aux joies de l'internement administratif puis réussit une
nouvelle évasion. La Libération venue, décoré de la Légion
d’honneur et de la prestigieuse King’s medal for courage
britannique, il rejoint le SGACC comme chargé de mission ;
mais il ne suivra pas son patron a Air France en 1948.

Parmi les premiers a voler au sein du groupement aérien,

il est affecté a l'inspection générale de I’Aviation civile lors
de sa création et cumule les fonctions de pilote et celles

de spécialiste. Intégré comme ingénieur d’exploitation, il
s'intéresse au développement de l'aviation sportive et ceuvre
a la création du cercle aéronautique du SGACC a Saint-Cyr-
I’Ecole, dont il deviendra président. Toujours prét a piloter
un inspecteur en tournée, il fréquente tous les terrains de
France et de Navarre, s'entretenant avec les présidents
d’aéro-clubs et s’efforcant de résoudre leurs problemes de
matériel aérien et de hangars. Décoré de la médaille de
I’Aéronautique et de bien d’autres récompenses, il s'éteint
en février 2002 apres une longue carriére toute entiere
consacrée a favoriser I'acces des jeunes au pilotage.
'armée de I’Air en avait fait un commandant,

I’Aviation civile s’est bornée a lui donner I'avancement
réglementaire, sans les promotions que sa fierté

ne lui permettait pas de solliciter. , ,

7 novembre 2011.
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Une Administration.sans domicile fixe

Les archives d’abord, les personnels ensuite

J’ai commencé a travailler en janvier 1945 au ministére de
I’Air, 26, boulevard Victor. C’était mon premier emploi, j‘avais
20 ans. J'avais fait une année de droit. On a di quitter les
locaux, on nous a transférés a Montparnasse. Nous sommes
partis en camion, les archives d’abord, les personnels ensuite. ..
Au début, nous avions droit a un étage seulement, le 1¢, puis
on nous a donné le 2¢ et ensuite le rez-de-chaussée, attribué

a l'administration générale. Moi, j‘étais a la direction des
Transports aériens.

A notre arrivée dans I'immeuble, il y avait encore des
inscriptions allemandes sur les placards des couloirs. Nous les
avons fait disparaitre... C'était de petits placards verticaux, sur
lesquels on mettait un cadenas et ot I'on rangeait ses affaires.
Max Hymans, c'était un grand monsieur, dans tous les sens du
terme. Il n’était pas commode. Il n’y avait que les directeurs qui
étaient en contact avec lui, nous, il ne nous connaissait pas. ..
Nous prenions nos repas dans une cantine des PTT, sur le
boulevard Montparnasse. C'était plus pratique que d‘aller a la
Convention, il fallait prendre le métro.

Le quartier était trés plaisant, bien plus que la Convention.

Il'y avait la gare, beaucoup d’autobus, des petits restaurants
assez abordables. L'ambiance était bonne. Jai fait toute ma
carriere a Montparnasse, a la DTA, j’habitais rue Gay-Lussac, a
10 minutes d‘autobus.

Alfred Avetain, né en 1925. Témoignage recueilli le 12 juillet 2011.
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Max Hymans, nommé secrétaire général a I’Aviation civile
et commerciale en décembre 1945, s’installe 2 Montparnasse
dans des locaux acquis en 1938 pour les besoins militaires. Dés
1946 est entreprise la construction de batiments « provisoires »
rue de la Convention. C’est le début d’un demi-siécle au cours
duquel I’Aviation civile restera disséminée dans Paris, logée
dans des immeubles aux affectations contestées, dans des
batiments dont seule la qualité restera provisoire et dans des
locations fluctuantes. Les espoirs de regroupement du SGAC
seront toujours décus et la DGAC qui lui succédera en 1976 ne
réussira a rassembler ses services centraux que dix-sept ans
plus tard, a Issy-les-Moulineaux, dans I’attente de la construc-
tion de son premier domicile fixe, quelques centaines de métres
plus loin, face au terrain qui fit la gloire d’Henry Farman.

aris libéré, Max Hymans, directeur des Transports aériens

au ministere de PAir recréé en 1944, emménage rue Saint-

Didier puis boulevard Victor. La direction s’appuie sur
deux services extérieurs, le service des Télécommunications et
de la Signalisation installé avenue Théophile Gautier (16°) et le
service des Ports aériens logé au 82 de la rue des Pyrénées (20°).
Par décret du 9 novembre 1945, le général de Gaulle a en effet
déclaré « d’utilité publique et urgente 'acquisition pour le compte
du ministere de I'Air de l'immeuble situé 82-84 rue des Pyrénées
appartenant a la Société anonyme des établissements Pernod
dont le siege est a Montreuil-sous-bois, 87, rue de Paris ».

En décembre 1945, les attributions et les services de I’Air sont
répartis entre trois ministeres : Armées, Armement, Travaux
publics et Transports, avec nomination aux Transports d’un
secrétaire général a I'Aviation civile et commerciale. Edmond
Michelet, ministre des Armées et Charles Tillon, qui vient de
quitter I’Air pour PArmement, se partagent alors les locaux du
boulevard Victor, oubliant Jules Moch, qui hérite pourtant aux
Travaux publics et aux Transports des compétences de ’ancien
ministere de PAir en matiere d’aviation civile ainsi que des
services correspondants, alors installés aux 24 et 26 du boulevard
Victor et au 82 de la rue des Pyrénées.
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Max Hymans, nommé secrétaire général a I’Aviation civile et
commerciale en décembre 1945, s’installe au 93, boulevard du
Montparnasse ', a une date qui reste imprécise. Le SGACC n’aura
d’existence officielle qu’en septembre 1946 ; mais Jean Hubert,
dans Chronique de la navigation aérienne, parle d’une instal-
lation de Max Hymans a Montparnasse des février 1946, tandis
que le proces verbal de la commission de controle des opérations
immobilieres du 25 janvier 1946 évoque une installation déja
effectuée. Selon le témoignage recueilli aupres d’Alfred Avetain
en aodt 2011, il semble que les personnels qui constituaient les
services transférés de I’Air aux Transports aient investi I'im-
meuble des la fin de 'année 1945.

Entre Montparnasse,
Pyrénées et boulevard Victor

La présence de I’Aviation civile a Montparnasse a toujours &té
contestée par la Défense, qui occupait d’ailleurs une partie de I'im-
meuble. Echanges de lettres, réunions de la CCOI qui arbitre dans
des sens parfois différents et dont les recommandations ne sont
d’ailleurs que rarement suivies... le regroupement des services du
SGACC ne pourrait s’opérer qu'au prix d’échanges de locaux et
de libérations en chaine dont chacune des deux Administrations
demande a l'autre de prendre l'initiative. Les courriers échangés
comportent des rappels historiques qui mentent souvent par omis-
sion, les besoins nouveaux li€s a I’extension des missions venant
au besoin soutenir 'argumentation et justifier le statu quo.

Le 25 janvier 1946, la CCOI rappelle que 'accord de répartition
des locaux du boulevard Victor entre Armées et Armement lors
de I’éclatement du ministere de I’Air avait I'inconvénient de ne pas
prévoir le relogement des services de ’Aviation civile ; un second
accord est intervenu selon lequel cette derniere devait libérer les
locaux du 26, boulevard Victor pour s’installer au 93, boulevard

1. Dimmeuble du 93, que les Allemands ont évacué avant la libération de Paris, a abrité
ensuite les services de la censure francaise - dits des contréles techniques - et, pendant
quelques semaines, leurs homologues anglais et américains. Puis une partie de I'état-ma-
jor du Génie s'installe aux quatrieme et cinquieme étages de I'immeuble. Les services des
contrdles techniques quittent le 93 courant 1945 (voir infra, Histoire du 93, par Edouard
Goulon-Sigwalt).

du Montparnasse, batiment que les services de la Guerre devaient
quitter pour les locaux de I'avenue Henri Martin, au préalable
libérés par le départ de ’Armement pour le boulevard Victor.

La CCOI ajoute que pour libérer le boulevard Victor, I’Aviation
civile souhaite occuper 42 pieces au 82, rue des Pyrénées en sus
des 36 quelle y détient déja. Le rapporteur se prononce alors en
faveur de I’évacuation du 82 par les services de I’Air, qui rejoin-
draient le boulevard Victor, et de ’affectation de la totalité du 82
a I’Aviation civile. La CCOI suit le rapporteur et préconise égale-
ment ’abandon au profit de I’Aviation civile de 1’étage que les
Armées ont conservé a Montparnasse. La commission souligne
toutefois qu’il s’agit 1a de solutions qui ne préjugent pas du regrou-
pement définitif des trois départements.

La commission de controle des opérations immobilieres

Une commission de controle des opérations immobiliéres pour-
suivies par les services publics chargée de donner un avis sur les
projets d’acquisition, de location ou d’expropriation est insti-
tuée par décret du 3 février 1943. Sa compétence est étendue le
14 mai 1945 aux réquisitions d'immeubles au profit des services
publics dans le département de la Seine ; en méme temps est
créée une deuxieme commission de compétence tres voisine. Le
2 novembre 1945, un décret substitue au systeme antérieur une
commission interministérielle unique, placée aupres du prési-
dent du Gouvernement, chargée de donner un avis sur la prise
en location, l'acquisition a I'amiable ou par voie d’expropriation
et les réquisitions nouvelles ou renouvellements de réquisitions
anciennes d’immeubles par les services publics ou d’intérét pu-
blic. La commission est également chargée d’établir en liaison
avec le ministere de la Reconstruction et de I’'Urbanisme un plan
de regroupement des services publics dans le département de la
Seine. Des commissions départementales équivalentes sont ins-
tituées aupres des préfets. Ces dispositions seront modifiées par
décret du 28 aolt 1948.
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Lavis rendu par la CCOI le 25 janvier est donc tres favorable a
I’Aviation civile, puis qu’il lui reconnait vocation a disposer en tota-
lité du 93, boulevard du Montparnasse et du 82, rue des Pyrénées.
Le 13 février 1946, moins généreux, Edmond Michelet, ministre
des Armées, met temporairement 'immeuble de Montparnasse
a la disposition de Jules Moch, ministre des Travaux publics et
des Transports, en lui précisant que cela le conduit a installer des
services des Armées dans des immeubles réquisitionnés ; et il
ajoute qu’il conserve la jouissance du 4¢ étage du 93, occupé par
le Génie.

Comme prévu, IAviation civile libere en partie le boulevard
Victor tandis que certains services de la Guerre partent pour
I’avenue Henri Martin ou loge alors le ministere de ’Armement,
ce dernier rejoignant alors le 26, boulevard Victor. Tout n’est pas
pour autant réglé : ’Aviation civile occupe toujours 76 bureaux
au 24, boulevard Victor et attend pour en libérer la majorité
(55 bureaux environ) de disposer des 42 bureaux attendus rue des
Pyrénées.

Le 6 mars, le chef de bataillon Devillas, chef du Génie de
Paris-Sud, adresse au SGACC un projet de convention constatant
la concession temporaire du 93, a I'exception toujours du 4¢ étage.
La convention doit prendre effet rétroactivement du 14 février,
la Guerre pouvant mettre fin a tout moment a la concession avec
préavis d’un mois. Pierre Cazes, directeur des Bases aériennes,

Sommaire conteste le 22 juin 1946 les termes de ce projet, beaucoup moins
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favorables a I’Aviation civile que I’avis de la CCOI du 25 janvier.
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L'église Notre-Dame des Champs et I'immeuble de
I'Aviation civile en 1966.

Le puzzle d’apres-guerre

Un rapport présenté devant la CCOI le 26 juillet 1946 donne une
description treés complete de I'implantation des services centraux
du SGACC en cours de constitution. Sa géographie est déja
dessinée, avec le 93, boulevard du Montparnasse, le 82, rue des
Pyrénées et les terrains de la Convention, Bonneuil et Saint-Cyr-
I’Ecole, tous propriétés de ’Etat. Mais I’Aviation civile occupe
aussi divers immeubles réquisitionnés ou loués, parfois a des
adresses prestigieuses, peu adaptés a Iactivité administrative ; et
elle est toujours présente boulevard Victor.

Max Hymans dispose a Montparnasse du cabinet, de la sous-
direction administrative, de la direction des Transports aériens,
de la direction de la Navigation aérienne et de la direction des
Bases aériennes, a l'exception de son bureau domaine, logé au 45
du boulevard d’Auteuil a Boulogne-Billancourt. Le service des
Ports aériens et sa section des Instructions aéronautiques sont
installés rue des Pyrénées, le service des Télécommunications et
de la signalisation boulevard Suchet (16°).

Le service technique des Bases aériennes (STBA) est logé au 42
de I'avenue Foch (16°) et I’établissement du matériel des Bases
aériennes (EMBA) au 7 de la rue du Cirque (8%). L’établissement
du matériel et des centres métropolitains (EMCM) est resté boule-
vard Victor. Enfin, I'inspection générale et la mission de contrdle
sont installées au 17 de I'avenue Raymond Poincaré (16°).

M. Nicolai, rapporteur devant la CCOI, conclut que I’Aviation
civile, qui estime devoir loger 1 500 agents a Paris, aurait besoin
de 280 bureaux et de 300 si I'on tient compte du rattachement
prochain du service des Sports aériens. Il est souhaitable de trans-
férer I’établissement du matériel des Bases aériennes en banlieue ;
en définitive, compte tenu des évacuations prévues et des locaux
conservés, le SGACC aurait besoin de 200 bureaux supplémen-
taires et d’entrepdts.
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Comme solution, du provisoire

Le rapporteur évoque ensuite différentes solutions envisagées

pour loger ’Aviation civile :

 P’installation a I’hotel Astoria semble devoir étre abandonnée!,

* lacquisition de I’hotel le Royal Versailles (135 chambres), rue
Le Marois (16°), n’est pas souhaitable en raison de 'opposition
des services de la Reconstruction et de la priorité a donner aux
familles en période de crise du logement, d’autant que le terrain
de la rue de la Convention offre la possibilité de constructions
provisoires suffisantes®. Tous les services extérieurs pourraient
ainsi étre logés dans des baraquements.

M. Nicolai propose enfin a la CCOI de réitérer son veeu de voir les
Armées évacuer le 4¢ étage du 93, boulevard du Montparnasse, en
contrepartie cette fois de la libération par I’Aviation civile du 82,
rue des Pyrénées au profit des Armées.

Le SGACC serait ainsi implanté a Montparnasse (63 bureaux),
rue de la Convention, au 135 (dans 44 bureaux existants et dans
des baraquements a construire) et a Bonneuil ol seraient installés
entrepOts et garages, ceux de la rue de Saussure et d’Issy-les
Moulineaux étant conservés en attendant.

René Gibrin, représentant le SGACC a la CCOI, se montre
réticent a dépenser 100 millions de francs pour I'édification de
constructions provisoires, d’autant que l'occupation du terrain
de la Convention pourrait étre de durée limitée, la ville de Paris
souhaitant y créer un square. De nouvelles réunions de la CCOI se
tiennent les 2 aofit et le 9 aofit, séance au cours de laquelle le direc-
teur des Bases aériennes fait valoir la nécessité de disposer dans
P’avenir d’un terrain susceptible d’accueillir un immeuble définitif
et son souhait de pouvoir construire des garages a Boulogne.

Finalement, le directeur des Bases accepte la construction de
batiments semi-provisoires rue de la Convention?® et la CCOI se
prononce en faveur de I’expropriation de I’ensemble des parcelles
de I'1lot de la Convention et de I'utilisation du terrain de Boulogne
a des fins de garage. Enfin, le quartier Fontenoy est évoqué
comme futur site de la construction d’'un immeuble définitif pour
le SGACC.

‘ ‘ Des Sports aériens au SALS

Jai été embauchée comme sténodactylo au ministére de I'Air,
service des Sports aériens, le 1 aodt 1945. J'avais 18 ans. Le
service était installé dans un hotel particulier réquisitionné du
16¢ arrondissement, 32-34, rue Chardon-Lagache. Cétait un trés
bel immeuble, qui comportait deux corps de batiments mais
n‘était absolument pas agencé en bureaux. De hauts plafonds
moulurés, du parquet, de grandes fenétres, des lustres, des
cheminées de marbre blanc, de petits couloirs, une cuisine, un
grenier, un jardin privatif a l'arriére... L'hiver 1945, il a fait tres
froid. L'immeuble n‘était pas chauffé et nous faisions du feu dans
les cheminées avec ce que nous trouvions... Nous mettions
méme des gants pour travailler, ce qui n‘était pratique ni pour
prendre en sténo, ni pour taper a la machine (Underwood). Le
directeur du service était Antoine Baldino, son adjoint Roger
Fournier. Il y avait aussi monsieur Aubert, un ingénieur des Arts
et Métiers et un ingénieur pilote, monsieur Lacasse.

Le service avait pour mission de former les pilotes de planeur, a
Beynes-Thiverval, la Montagne Noire, Challes-les-Eaux, Pont-
Saint-Vincent, Saint-Auban-sur-Durance. C’était ['époque des
records de durée, de distance et d‘altitude, avec de grands noms
du vol a voile, Eric Nessler, Max Gasnier, Marcelle Choisnet...
Le service des Sports aériens a été rattaché au SGACC en

1946, il est devenu le service de I’Aviation légere et sportive et
nous avons déménagé au 22, boulevard Victor, dans de grands
bureaux modernes et confortables.

Janine Chambaret, témoignage recueilli en janvier 2012.

Les recommandations de la CCOI ne sont que partiellement
suivies. [’Aviation civile abandonne rapidement les immeubles
des 8¢ et 16¢ arrondissements et les beaux quartiers de la rive
droite. Elle s’installe de fagcon durable a Montparnasse, mais les
Armées y conservent le 4¢ étage ; de son coté, ’Aviation civile
ne quitte pas la rue des Pyrénées. Elle entreprend par ailleurs la
construction rue de la Convention de locaux dont on ne se doute
pas qu'ils dureront cinquante ans.

Quant a la Météorologie, dont le rapport de juillet 1946 ne fait pas
état, logée au 196 rue de I'Université, mais également dans des
appartements réquisitionnés au 93-95, quai d’Orsay, elle construit
aussi de nouveaux batiments, accolés au palais de 'Alma, 1, quai
Branly et 2, avenue Rapp, locaux qu’elle occupera jusqu’a son
départ pour Saint-Mand¢ a ’automne 2011.

En octobre 1946, le service des Sports aériens est transféré des
Armées au SGACC. Il devient le service de I’Aviation légere et
sportive et quitte la rue Chardon-Lagache pour le 22 du boulevard
Victor.

1. Les documents consultés n'ont pas révélé de piece relative a ce projet.

2. La CCOlI, siégeant en matiere de regroupement des locaux administratifs s’est prononcée
le 9 avril 1946 en faveur de la réservation au SGACC d’un vaste terrain situé 135, rue de
la Convention, pour I’édification de constructions provisoires destinées a héberger ses
services centraux.

3. Une 1** tranche pouvant étre achevée pour novembre 1946 et une deuxieme pour février
1947.

L’AVIATION CIVILE « UNE ADMINISTRATION DANS PARIS ¢ 1919-2009
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Les implantations du SGACC en juillet 1946 (météo exceptée)

9, rue Georges Marie,
Issy-les-Moulineaux (Seine)

10, rue Claude Matrat,
Issy-les-Moulineaux (Seine)

18, rue Félicien David (16°)

Garage en sous-sol
Garage en sous-sol

Garage

Peu adapté

93, boulevard du Montparnasse Administration centrale 45 bureaux A conserver
(6) 2325 m?
300 agents
82, rue des Pyrénées (20°) Service des ports aériens 26 bureaux A évacuer, trop éloigné
410 m? des autres installations de
79 agents I"aviation civile
I:O,CAUX APPARTENANT Section des instructions 10 bureaux
A L'ETAT 2 . )
aéronautiques 155 m
22 agents
Bonneuil (Seine) Terrain A conserver
Saint-Cyr I'Ecole Terrain Evacuation envisagée,
(Seine & Oise) Bonneuil suffit
Boulevard Victor (15°) Etablissement du matériel
des centres nationaux
Service de l'aviation légere et
sportive (fin 1946)
135, rue de la Convention (15¢) : Immeuble commercial 44 bureaux A conserver
135 agents env.
7, rue du Cirque (8°) Immeuble commercial : Etablissement du matériel 23 bureaux Arendre a la Compagnie
3 étages des bases aériennes 62 agents frangaise des métaux, qui
cohabite
42, avenue Foch (16°) Appartements Conseil supérieur des travaux : 11 bureaux Alibérer
(luxueux) de I'Air 2 salles de bains
22 personnes
LOCAUX ) Service technique des bases : 16 bureaux
REQUISITIONNES aériennes 99 personnes
77, boulevard Suchet Hétel particulier Service des télécom. etde la 200 m? (tres Alibérer
(16°) (mauvais état) signalisation (instruction et : insuffisant)
controle) 50 agents
17, avenue Raymond Poincaré : Hétel particulier Inspection générale de 5 bureaux A libérer
(16°) 1er étage I'aéronautique civile
78, avenue Félix Faure (15°) Garage Alibérer
156, rue Marcadet (18¢) Garage Alibérer

Libérer ou régulariser par
location

Non précisé

45, boulevard d’Auteuil,
Boulogne-Billancourt (Seine)

Hétel particulier

22 bureaux
65 agents env.

A libérer (revendiqué par la
Santé)

] 17, avenue Théophile Gautier : Appartements Service des télécom. et de la : 66 bureaux Alibérer
LOCAUX LOUES (16°) (vastes et luxueux) signalisation 1150 m?
Direction régionale du génie : 215 agents
de I'Air
2, rue Jeanne Hachette (15¢) Garage A libérer
55, rue de Saussure (17°) Garage A conserver
” Hotel Carlton, avenue des 4 bureaux Provisoire
HOSPITALITE AIR Champs Elysées (8°) mansardés
FRANCE 24 agents
| (insuffisant)
Sommaire ;
DECRET D’OCCUPATION || Angle rues Croix-Nivert et Projet de constructions A conserver
TEMPORAIRE Convention (15°) provisoires

Source : CCOI, scéance du 26 juillet 1946, rapport de M. Nicolai.
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en dernier lieu I'armée américaine et, a titre subsidiaire, celui de
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Jeu de taquin

Malgré I'opposition du ministre des Armées, la commission des
immeubles militaires se prononce le 12 aofit 1946 en faveur de
I’évacuation du 4¢ étage du 93, occupé par la section technique
des batiments, fortifications et travaux du Génie (STBFT). Le
7 septembre 1946, Jules Moch adresse a Edmond Michelet une
lettre en ce sens. Il renouvelle sa demande le 12, en soulignant que
« les services du Génie occupent faiblement les locaux. » De son
coté, Max Hymans écrit le 17 octobre a la CCOI, arguant notam-
ment que la libération du 4¢ étage du 93 conditionne ’'ensemble du
plan de regroupement de I’Aviation civile ; il rappelle par ailleurs
que la libération de la rue des Pyrénées par I’Aviation civile est

elle émet le veeu d’un accord entre Air France et le SGACC pour
remise a disposition de I’Aviation civile d’une partie des locaux
occupés au Carlton et apparemment sous-utilisés par la compa-
gnie nationale. La direction des Bases aériennes ne s’estime pas
qualifiée pour cette recherche d’accord et insiste sur 'affectation
toujours attendue du 4 étage du 93, boulevard du Montparnasse.

Le SGACC intervient d’ailleurs une nouvelle fois en ce sens
aupres des Armées le 9 septembre 1947. Dans sa réponse du
2 octobre, le cabinet militaire, montrant qu’il fait peu de cas des
avis rendus par la CCOI depuis 1946, souligne que le transfert du
Génie rue des Pyrénées constituerait un écartelement du service
et prétend au contraire disposer de I'ensemble de 'immeuble de
Montparnasse.

Le 93, revendiqué de fagon réguliere par civils et militaires
pendant toute la deuxieme moitié du XX siecle, restera occupé
par les deux Administrations jusquen 2009. L'immeuble, déserté
par les fonctionnaires, est voué désormais au logement social et
la grande plaque qui surplombait I’entrée, portant fierement 1’ins-
cription SECRETARIAT GENERAL A I’AVIATION CIVILE,
a été mise en lieu siir. Mais pour les personnels de la DGAC,
Montparnasse reste le lieu emblématique de la naissance de
I’Aviation civile.
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Histoire du 93,

par Edouard Goulon-Sigwalt
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Edouard Goulon-Sigwalt (1920-1998), entré au ministéere de I'Air
le 1" janvier 1945, membre du corps administratif supérieur, a
exercé successivement ses fonctions a I'établissement du matériel
des Bases aériennes, a la direction régionale des travaux de I’Air
de Dijon, a la direction des Bases aériennes, a la direction de la
Navigation aérienne et au cabinet du secrétaire général puis du
directeur général de I’Aviation civile.

Il est au cceur de I’'homme un sentiment plein de
charmes, c’est le culte des souvenirs. Ce culte vit dans
les ames, aussi bien pour I'histoire du pays que pour les
choses intimes de la vie.

Maurice Maignen (1822-1890), fondateur a Montparnasse
du Cercle catholique d’ouvriers.

D’HOTELS EN CITES, D’AVENUES EN BOULEVARDS

En 1979, Edouard Goulon-Sigwalt, chef du bureau du cabinet
de Claude Abraham, directeur général, rédigea sur une sugges-
tion de ce dernier une monographie intitulée Le 93, boulevard
du Montparnasse, ses alentours, jadis et naguére. L'immeuble
du 93 date de 1908, mais 'auteur, féru d’histoire et de généa-
logie, entreprit d’évoquer I'histoire générale du quartier depuis
le 17¢ siecle. Les pages reproduites ci-apres sont celles que I'ou-
vrage consacre a 'immeuble.

itué a l'angle du boulevard du Montparnasse et de la
‘ ‘ rue Stanislas, bordé sur ses deux autres cotés par la

rue Péguy, I'immeuble de I'Aviation civile et de la
section technique des batiments, fortifications et travaux du Génie
forme un flot, tout comme a l'ouest sa voisine, 1'église de Notre-
Dame des Champs.

Sa construction commenga vers la fin de I'année 1907 ou au tout
début de 1908, a l'initiative et aux frais de René Léon Cahen', sur
un terrain dont il s'était rendu adjudicataire en vertu d'un juge-
ment du 11 mai 1907 et moyennant le prix de 390 000 francs. Si
l'on en croit la tradition orale, M. René Léon Cahen pourrait étre
lI'un des fondateurs de la société Au planteur de Caiffa® installée
au début du siecle 13, rue Joanes, dans le 14¢ arrondissement.

Ce terrain faisait partie d'un plus vaste ensemble, antérieure-
ment détenu par la congrégation des Freres de Saint-Vincent de
Paul, dissoute en application de la loi du 1° juillet 1901 sur les
associations.

Sur les 1 365 metres carrés acquis par M. Cahen, il en fut prélevé
407 pour la création de la rue Péguy, qui recut en 1909 le nom de
rue nouvelle Stanislas avant d’étre rebaptisée rue Péguy en 1926.

1. Domicilié¢ 171, avenue Victor Hugo, selon une note de la direction des Bases aériennes
du 8 avril 1959 (N.D.A.).

2. M. Cahen, directeur de I'entreprise Caiffa, marque de café alors renommée, était pro-
priétaire d’un dirigeable a vocation publicitaire, baptisé Grain de café, dont il fit don a
la Marine en 1916 et qui fut alors rebaptisé VZO, Vedette Zodiac. (Cent ans d’aéronau-
tique au Val de Gally, par Christian Bernadat, Michele & René Seignette et Philippe
Paris, Association Fontenay d’hier & aujourd’hui, 2008).



Au coin du boulevard Montparnasse et de la rue Stanislas, le terrain sur
lequel sera construit entre 1907 et 1909 I'immeuble occupé jusqu'en 1938
par la direction régionale des Postes, puis, apres-guerre, par I’Aviation civile.
Acquis en 1854 par la congrégation des fréres de Saint-Vincent de Paul,

il abrita de 1855 a 1906, outre la chapelle Notre-Dame de Nazareth, une
maison d’ceuvres comprenant notamment un asile de vieillards, un fourneau
économique (d’abord appelés soupes économiques, c’étaient les premiers
restos du cceur), une bibliothéque de la Sainte-Famille, un patronage et le
logement de la communauté. MM. Jean Léon Le Prévost, fondateur, Clément
Myionnet, Maurice Maignen et le pere Emile Hello en furent les animateurs.
La congrégation fut dissoute le 2 janvier 1902 et le terrain mis en vente en
1907. Sur ce plan, un frere de Saint-Vincent de Paul a matérialisé, apres

«la spoliation », la rue nouvelle Stanislas qui deviendra la rue Péguy.

Maitm 92 . 2. 80 Ftgorel . A¥55- 1906 -
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Le 93 au temps de la congrégation des fréres de Saint-Vincent de Paul.

Al'angle de la rue Stanislas et du boulevard du Montparnasse, futur
emplacement de I'immeuble de I’Aviation civile, la chapelle Notre-Dame

de Nazareth, commencée en 1854 pour les Capucins, terminée en 1856,
endommagée en 1871 pendant la Commune de Paris et démolie au tout début
du XX siécle. A ne pas confondre avec I'église voisine de Notre-Dame des
Champs, dont la premiére pierre fut posée en 1867 et qui fut consacrée en 1876.
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PARIS. - Boulevard du Montparnasse
Le Nouwel Hitel des Postes et Télégsaphes
Direction géné du Dép t de la Seine

-

Carte postale d'avant 1914.

Bien que l'autorisation de construire ait été refusée, par arrété du
3 octobre 1907, pour des motifs que nous n'avons pu éclaircir, les
travaux semblent avoir été conduits rapidement. Ils furent confiés
a la société Les Charpentiers de Paris, sur des plans imposés par
l'administration des Postes et Télégraphes et dressés par Marcel
Lemarié, architecte’.

Ainsi se trouve établi le fait que des l'origine notre immeuble
était destiné a un usage administratif. On relévera, au passage, la
procédure consistant pour 1'Etat a faire construire un immeuble
par un particulier et a l'utiliser ensuite comme locataire.

A Tlissue des travaux, terminés au plus tard début 1909, on
s'apercut que les facades des batiments se trouvaient en retrait de
0,39 a 0,40 m sur l'alignement du boulevard du Montparnasse,
en retrait de 0,41 m sur l'alignement de la rue Stanislas et qu'un
pan coupé non ordonnancé de 4,62 m de c6té avait ét€ indiiment
réservé a l'angle du boulevard et de la rue.

1. Selon La Croix des 4 et 5 octobre 1908, la construction cofita 800 000 francs (N.D.A.).

2. Le premier troncon de cette ligne, Clignancourt-Chatelet, fut ouvert en 1908. L'ouver-
ture du trongon Raspail-Porte d’Orléans eut lieu l'année suivante et la jonction entre les
deux intervint en 1910 (N.D.A.).

3. Les recherches aupres des archives de La Poste effectuées par I'auteur, trente ans apres
celles conduites par Edouard Goulon-Sigwalt, sont restées vaines. On peut pourtant ima-
giner le volume de documents produits pendant une durée équivalente - entre 1909 et
1938 - par un service administratif... Le musée de la Poste, en revanche, détenait un
intéressant article extrait de la revue La construction moderne, illustré par une photo de
qualité, tous éléments reproduits ci-contre (N.D.A.).
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LA CONSTRUCTION MODERNE Pr. 61,

' Assix

DIRECTION DES POSTES DU DEPART' DE LA SEINE. — Ascurrects © M. LEMARIE.

Fhow Viowrons.

Suwplomenst b l8 Comtirorimn: Maderne & 8
Extrait de La construction moderne du 20 mars 1909.

La direction des Postes de la Seine

Au printemps 1909, la direction des Postes et Télégraphes du
département de la Seine avait déja pris possession de I'immeuble,
comme l'atteste un échange de correspondances d'avril-mai 1909
(conservé aux Archives de Paris) entre le directeur des Postes et
Télégraphes et le préfet de la Seine, concernant le mauvais état de
la contre-allée qui bordait I'immeuble sur le boulevard et qui avait
été dégradée par la construction de la ligne n° 4 du métropolitain
(Porte d'Orléans - Porte de Clignancourt)?.

Nous ne disposons malheureusement d'aucune information sur
la longue période, trente ans environ, pendant laquelle I'adminis-
tration des Postes de la Seine demeura au 93 du boulevard du
Montparnasse avant de s'installer a son emplacement actuel, au
140 du méme boulevard, apres un séjour de plusieurs années rue
d'Alleray dans le 15°arrondissement.?

On peut dire cependant qu'au début de la guerre de 1914-1918 les
abords immédiats de I'immeuble avaient pris leur physionomie
actuelle, mis a part : rue Stanislas, le nouvel ensemble immobilier
en cours d'acheévement a I'emplacement occupé auparavant par la
société Hachette ; sur le boulevard, c6té des numéros pairs, la
construction de la Coupole apres la premiere guerre mondiale ;
beaucoup plus récemment, au 92 bis, celle de I'immeuble abritant
les ceuvres de la paroisse de Notre-Dame des Champs.
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‘DIRECTION DES POSTES DE LA SEINE

rLaNcHES 61, 62

Limmeuble que nous reproduisons aujourd'hui sélive i
Tangle du houlevard Montparnasse et de la rue Stanislas. 1l
esl depuis peu occupé par les services de la Direction des
Postes du Département de la Seine.

Pour cetle construction, le probléme, it résondre, problime
posé par M. Simyan Iui-méme, offrait d'assez grandes
difficultés & I'architecte, M. Lemaridé.

11 fallait :

Donmer le maximum d'air'ét.dé s , faire communiquer
sans interruption tous les bureaux, avoir une hauteur d'étages
maxima, trouver un chaulfage économique et hygiénique i la
fois, avec venlilation d'été.

En outre, les planchers devaient porler une surcharge
mobile de 800 kilos au métre superficiel avec une épaisseur
minima; I'élage des combles, desliné aux salles d'examen,
devait avoir une largeur plus grande que les autres dtages.

Enfin il était preserit de construive trés économiguement.

Il y avait donc & donner satisfaction & des besoins tréss carac-
térisés, et voild pourguoi cet immeuble a une allure toute
particuliére.

Examinons les moyens employés pour remplir le programme.

Tout d'abord l'immeuble est entiérement isolé, formant
ilot sur quatre rues.

Les & dtages ot le rez-de-chaussée sont entiérement occupés
par des bureaux, i Uexception du premicr étage od a été
réservé appartement du Directeur : appartement d'aillenrs
trirs confortable ot bien distribué, comme V'indique le plan ci-
eontre. - :

Tous les burcaux donnent sur ces rues ol seuls, les serviees

aecessoires @ veslinires, ascenseurs, lavabos, water-clossls, onl
Gl rejelds sur la cour inlérienre,

Les pi¢ces habitées ont done le maximum d'air el de lumiére
et forment une suite ininterrompue.

Le chaufTage est assuré par un calorifére & basse pression
avec balteries en cave ou sous-sol.

L'air, tamisé par un filtre en ante, est amené dans un
ventilateur mii par un moteur &lectrigue (voir le plan ci-
dessous), propulsé dans les batteries de chauffe, de la dans
une gaine qui fail tout le tour de la circulation,

De cette gaine partent les différents conduits quiaboutissent
& toules les pidees aux différents érages.

L'économie est réalisée par le dispositif suivant :

l, Dared®

IF\'gm e

du

Matarwel

Plan dn sows-sol .

20 Mars 1909

Rez de chanssée, — Echelle de (0w 002,

r,_— Boa  MNowvalte

D va s

Rve Stanisfan

Le chauffage des batteries est assuré par deux chandidres
indépendantes I'une de lautre, Les batteries olles-mémes an
nombre de trois (une grande et deax petites)sont indiépen=
dantes. Il s’en suil que, suivant le degré de la température,
on fait fonctionner une ou deux chandidres, un, deux ou lrois
sectours.

La consommation de charbon est dope réglable et 1'on
n'est plus enserri: dans le dilemme actuel : Navoir pas assez
chaud par les grands froids ou cuive par les lempéralures
moyennes.

L'oté, I ventilatour fonctionné, actionné par son molear
électrigue ; mais il renvoie de Iair frais,

Nous avons dit que les planchers devaient porter une
surcharge mobile de 600 kilos an métre superficiel avec le
minimum d'épaisseur, de fagon 4 ne pas dépasser lo gabarit,
la hauteur d’étage moyenne étant de 4*,10,

On a di, pour surmonter cette difficullé, avoir recours au
ciment armé. Le systéme employé a permis un décentrage
assez rapide. Il comporte, en effet, la construction sur place
de poutres reliées comme & 'ordinaire,

Une premigre couche de béton une fois conlée, on place des
dalles de ciment préalablement failes et séches, réunies
entre elles par des armatures; sur ces dalles une deuxiéme
couche de ciment et le plancher est terming.

Le décentrage peut se faire au bout du vingtiéme jour, dans
la mauvaise saison.

La saillie de I'étage des combles a pu étre obienue grice
a un retrait, de tous les autres étages, de L0 centimétres
en arriére de Palignement. Le caractére isolé du bitiment et
la grandeur de la cour intérieure ont readu possible le
sacrifice de terrain nécessaire,

Enfin, pour réaliser le maximum d'économie dans la
construction, on a did bannir la pierre de taille, construire les
fondations et les murs du rez-de-chaussée en meulitre, les
étages en brique amiantine employée comme parement, Ja
face interne du mur étant constitude en brique caleo-fer.
Cette brique, qui ne retient pas 'eau, a Pavantage d'étre tris
dure et de résister d'une fagon parfaite & I'écrasement.

La décoration a été exéentée en sable-mortier colord.

11 nous reste & parler trés sommairement des fagades. I1

20 Mars 4909 LA CONSTRUC

2o dtage ol snivanls — Tzehielle de w002,

Buraw

i ¢lage.
n'apas été possible d'aveir aucun souci décoratif et on o dib
chercher i produire 1'eflet artistique! /désirable par les seules
proportions et par lu coloration des matériaux employés.

L'architecte a pris soin de réduire dans le has les saillies
de fagon it Inisser toute son ampleur @ l'effet d’encorbelle-
ment. Seul le handean du rez-de-chaussée accuse quelque
viguenr pour arréter les verticales des baies. Les consoles
ont été faites simples. Un petit cartouche i labase, un fleuron
i chaque volute indiguent diserélement que cel organe de la
construction doit porter décoration.

Pour ee qui est des lucarnes, la forme a é16 dictée par la
nécessité de rester dans les véglements loul en donnant le
maximum de jour,

Les fagades sur rues privees sonl semblables aux deux
aulres, Quand les immeubles d'en face seront construils, elles
seront vues sous un loul aulre aspeet et elles prendront au
regard plus de grandeur, ' )

1l n'yarien & signaler chex ellesde particulier,si ce nestque
les deux portes de V'escalier de secours sont pen indiquées el
noyées dans le sonbassement pour ne pas attirer attention
sur des baies dont I'usage ne doit psa étre conrant.

L'article élogieux consacré a I'immeuble du 93 par La construction moderne.
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1938-1944

En 1938, la direction des Postes et Télégraphes de la Seine
quitte le 93, boulevard du Montparnasse. La situation internatio-
nale nécessite alors le renforcement de notre défense nationale.
Par décret du Président de la République en date du 22 octobre
1938 est donc déclarée d'utilité publique et urgente 1'acquisition,
pour le service militaire, de I'immeuble du 93, boulevard du
Montparnasse, acquisition nécessaire, selon le texte "a l'installa-
tion de divers services". Lindemnité versée au propriétaire s'‘éleve
a 4 800 000 francs et la date de prise de possession est fixée au
15 octobre 1938.

La direction de la Défense passive et divers organismes de la place
de Paris succéderent ainsi aux postiers et ce jusqu'a l'occupation
de Paris par l'armée allemande en juin 1940. Notre immeuble
suivit le sort des batiments militaires et fut alors occupé par des

Sommaire personnels allemands, civils et militaires chargés des services
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postaux et de la censure'.
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Le décret d'acquisition du 93 pour les besoins de la Défense
nationale et de la Guerre en date du 22 octobre 1938.

Minlatdre
de lu
DEFENSE RATIONALE
ET DE LA GUERRE

ARREKTE

portént ddsigmaiion des dteblissements privés

ot dem entreprises présentént unintéret national
ou publie, chargés L os titre d'nssurer
eux-méues leuwr protection ocontre

ia.Pa: ; Inunt#;muso les attaques Rériennes.

Direction de
la Défense Pamsive

Paris, l¢ 20 Mévrler 1035
LR MINISTRE DR LA DEFEYSE NATIONALE ET DE LA GUEHRE

Le 93 abrita la direction de la Défense passive.

Pourtant, des la fin septembre 1940, 1'administration francaise
semble avoir ébauché le projet d'y installer 1'Institut géographique
national. Le ministere de la Guerre ne donna pas son accord ; il
est d'ailleurs peu probable que les démarches a effectuer aupres
des autorités d'occupation pour faire lever le contrdle quelles
exercaient sur l'édifice eussent abouti. LlInstitut géographique
national s'installa donc sur le terrain de I'ancien parc a fourrages
de Saint-Mandé.

AlaLibération, le 25 aofit 1944, les Allemands avaient déja évacué
la plus grande partie des locaux qu'ils occupaient dans Paris, soit
pour se replier vers l'est, soit pour se concentrer dans un certain
nombre de points d'appui (tel, pour le quartier, celui réunissant le
palais du Luxembourg, ses jardins et I'Ecole nationale supérieure
des mines, ou 500 a 600 d'entre eux s'étaient retranchés).

Il nous parait intéressant de reproduire ici les informations qui
nous ont été obligeamment données par le conservateur? du fonds
historique de la Fondation Leclerc et qui concernent la libération
du quartier de Montparnasse par la 2¢ division blindée.

. L’état des immeubles occupés par les autorités allemandes en date du 8 septembre 1940,
conservé aux archives de la préfecture de Police de Paris, ne mentionne pas le 93. L’occu-
pation, plus tardive, n’en est pas moins certaine : I’information donnée par M. Goulon-
Sigwalt est attestée par les annuaires téléphoniques allemands a partir de 1941. Stéphan
Martens, de I'Institut historique allemand de Paris, confirme que le 93 était le siege du
bureau central de la poste militaire et que la Feldpost est restée dans les lieux jusqu’a la
Libération (N.D.A.).

. J. Bervialle (NDA).
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25 aolt 1944. La section obusiers du sous-groupement Vézinet sur le boulevard du Montparnasse. Au fond, le 93.

La 2¢ DB a Montparnasse

"A 2 heures du matin, le 25 aoiit, le général Leclerc donne l'ordre
suivant au capitaine de Boissieu', commandant ['escadron
de protection du Quartier général : "Vous porter au Carrefour
de la Croix de Berny et si vous ne rencontrez pas de résistance
progresser jusqu'au Lion de Belfort, ensuite direction Hotel de
Ville ou gare Montparnasse, suivant les réactions ennemies et les
renseignements.”

A 4 heures, départ de 2 pelotons de l'escadron, le 3° restant en
protection du général qui suit immédiatement derriére, lui-méme
suivi par le sous-groupement Rouvillois, du 12¢ Cuirassiers.

Progression sans incident jusqu'au Lion de Belfort.

La, le général envoie l'escadron Boissieu vers Port-Royal
et le Luxembourg, et le sous-groupement Rouvillois vers
Montparnasse par le boulevard Raspail. Lui-méme suit le déta-
chement Boissieu.

Arrivé a la station de métro Port-Royal, l'escadron est accueilli a
coups de mortiers provenant du Luxembourg. Le général décide
de laisser le capitaine de Boissieu au contact et, renongant a
gagner I'Hotel de Ville, poursuit vers la gare Montparnasse oii
"doit se trouver un bon central téléphonique", accompagné d'un
peloton d'obusiers et de son P.C. sous les ordres du lieutenant-
colonel de Guillebon.

1. Actuel grand chancelier de la Légion d'honneur [en 1979].
2. Forces frangaises de l'intérieur.
3. Francs-tireurs et partisans.

Progression sans incident. Le P.C. retrouve a la gare le sous-
groupement Rouvillois qui continuera sa progression vers les
Invalides d'une part, les rues de Rennes, Vaugirard et Fleurus
d'autre part. Aucun incident, ni Allemands sur le parcours, la
gare est vide d'ennemis.

Le capitaine de Boissieu apprend par un radio amateur que les
Allemands du Sénat, prévenus de l'arrivée du Quartier général
a Montparnasse, projettent une sortie en direction de la gare. Il
demande des renforts, reprend sa progression par le boulevard
Saint-Michel en direction de l'Ecole des Mines et du Luxembourg
et fait garder la rue d'Assas par les FFI?, mal armés mais coura-
geux, que vient de lui amener un civil portant cing galons sur son
veston : le colonel Fabien. Le général Leclerc fait venir celui-ci
a son P.C.

Le sous-groupement Putz arrivé en renfort pour liquider le
Luxembourg, l'escadron de Boissieu rejoint la gare Montparnasse
a 17 heures et y assurera la protection du général de Gaulle qui
arrive a 18 h 45.

Lopération sur le Luxembourg devait coiiter a ce seul escadron
2 tués et 3 blessés graves. En résumé, il n'y eut aucun combat
sur le boulevard du Montparnasse entre Port-Royal et la Gare,
et la 2¢ division blindée n'est certainement pas intervenue dans
l'immeuble qui vous abrite. Si des éléments s'en sont emparé sans
combat, ils ne pouvaient appartenir qua la "Colonne" Fabien
des FTP3."
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La monographie rédigée en 1979
par Edouard Goulon-Sigwalt.

De nouveaux occupants

En septembre 1944, le Gouvernement provisoire de la République
se met en place. Les services de la censure francaise succedent
a la Feldpost allemande. Officiellement dénommés "services des
contrdles techniques", ils étaient dirigés par le général Albéric
de Maistre. Pendant quelques semaines les services de censure,
anglais et américains, cohabiterent avec leurs homologues fran-
cais. A leur départ, une partie de I'état-major du Génie vint s'ins-
taller aux quatrieme et cinquieme étages de I'immeuble. Courant
1945, les services des contrdles techniques le quittaient pour étre
dissous quelques mois apres.

Telle était la situation de I'immeuble du 93 boulevard du
Montparnasse a l'arrivée du premier secrétaire général a I'Avia-
tion civile et commerciale, arrivée que 1'on peut situer au cours du
premier trimestre 1946.

Max Hymans, qui fut ce premier secrétaire général, avant de
devenir président de la compagnie nationale Air France, s'installa
au second étage avec ses plus proches collaborateurs, tandis que
les divers autres €léments qui devaient ultérieurement former la
direction du personnel et de I'administration générale, la direction
des Transports aériens et la direction de la Navigation aérienne se
partageaient le rez-de-chaussée ainsi que les premier, troisieéme et
cinquieme étages.
Le quatrieme étage restait occupé par des organismes mili-
taires, mais en 1955, I'Aviation civile dut rétrocéder une partie du
cinquieme étage afin d'y abriter le général Raoul Salan, de retour
d'Indochine’

"33

. Dominique Salan, fille du général, précise que son pere a occupé un bureau au 93, bou-
levard du Montparnasse de janvier 1955 a novembre 1956. Il était alors commandant des
réserves stratégiques et membre du Conseil supérieur de la guerre. Le général Zeller, qui
lui succéda, fut aussi hébergé au 93. Tous deux évoquent cet épisode dans leurs mémoires
(N.D.A).
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1955-1956, un hote de marque

Apreés ce voyage rapide, mais tellement
instructif en Algérie, je reprends mes
occupations parisiennes et me consacre
a cette II° Armée dont on m'a donné le
commandement. Je suis nommé membre

du Conseil supérieur de la guerre et, a ce

titre, j'assiste aux grandes réunions de ['état-
major de l'armée de Terre, ce qui me permet
X de me tenir au courant des affaires militaires
‘ ‘ francaises dominées d'ailleurs par le fait algérien.
Mes bureaux se trouvent au dernier étage du batiment du
secrétariat de I'Aviation civile, juste en face de la Coupole, c'est
donc un coin trés animé et fort sympathique de Montparnasse
que j'ai sous les yeux.

Raoul Salan, Mémoires, tome 3, Fin d’un empire, Algérie francaise,
Presses de la Cité, 1972.

D’un général l'autre
Au mois de décembre 1956, le général Salan
fut désigné comme commandant en chef en

Algérie en remplacement du général Lorillot.

Celui-ci venait a Paris, pour prendre a son
tour les fonctions de chef d'état-major de

I'Armée.

Depuis son retour d'Indochine, en 1955, Raoul
Salan avait occupé, a Paris, les fonctions de
"commandant des réserves stratégiques ". A ce
titre, en cas de conflit généralisé, il devait, dans

le cadre de I'OTAN, prendre la téte d'une "II° armée
francaise ". Celle-ci n'existait pas en temps de paix et serait alors
formée d'éléments épars sur le territoire ou mis sur pied a l'aide
de réservistes. Sa composition, sa réunion et son entrée éventuelle
en action demandaient cependant un travail de préparation assez
dense.
L'emploi était donc vacant, mais peu exaltant. Je pensais qu'il
occuperait cependant mes journées et me permettrait d'étre utile
jusqu'a la fin - relativement proche - de ma carriére. J'acceptai
donc l'offre qui m'en était faite.
En vérité, cette II° armée était un "tigre de papier" comme disent
les Chinois. Il fallait quand méme s'appliquer a en faire une réalité,
en controlant les conditions de sa mise sur pied éventuelle et en
étudiant les hypothéses de son emploi en temps de guerre.
Dans ce dernier domaine, je dépendais du Commandement
supérieur des forces alliées en Europe, le SHAPE, aux ordres du
général Gruenther, établi a Rocquencourt, et plus spécialement
du commandement "Centre-Europe" exercé a Fontainebleau par
le général Valluy.
L'état-major - tres réduit en temps de paix - des "Réserves
stratégiques” était installé au quatrieme étage d'un grand
immeuble du boulevard X. Une seule porte, soigneusement
verrouillée, en défendait I'entrée. Quelques pieces abritaient la
un personnel de cing officiers et d'une dizaine de secrétaires,
encadrés d'autant de coffres-forts bourrés de cartes et de dossiers.
Ces fonctions me laissaient d'indiscutables temps de réflexion,
en méme temps qu'elles surchargeaient de travail mon excellente
équipe d'officiers.

André Zeller, Dialogues avec un général, Presses de la Cité, 1974.



Ainsi se termine le chapitre II de la monographie consacrée
en 1979 par Edouard Goulon-Sigwalt au siege de la DGAC et
a ses alentours. Comme on a pu l'observer, auteur n’aborde
pas la vie de ’Administration a laquelle il appartenait. 11
était certainement plus intéressé par I'histoire de Paris ; il est
vrai aussi que le 93 était alors un lieu en pleine activité, ou
I’Aviation civile était bien installée, sans perspective de départ
imminent, départ d’ailleurs déja si souvent évoqué qu’il était

Four le Secrétaire Gindead
#l par ordre

ML'- . ae ot g devenu chimérique. L’Aviation civile avait trente ans, et le
r" N S temps n’était pas venu d’en faire I’histoire.
¥y C d Aﬂb’l"‘—— La DGAC, qui avait succédé au SGAC en 1976, quittera

Montparnasse en 1993. Mais d’autres services de I’Aviation
civile, parmi lesquels I'inspection générale, occuperont alors

Sommaire I'immeuble, et ce jusqu’en décembre 2009.
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L'ilot Convention en 1946, avant que ne débute la
construction des batiments de I'Aviation civile.

1. Cette implantation du SGACC sur la quasi-totalité d’un ilot bordé par quatre rues explique
que ses services furent dotés d’adresses différentes et parfois changeantes.

2. La SMIM a vraisemblablement été créée entre 1932 et 1934 : absente de I’annuaire des
Postes de 1932, elle apparait sur celui de 1934, domiciliée au 135, rue de la Convention.

Sommaire
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Apres-guerre, la pénurie de locaux génere I’éclosion de bati-
ments administratifs construits a la va-vite, et I'ironie a beau
jeu de prendre alors pour cible les batiments préfabriqués,
qualifiés de provisoire qui dure. A I’Aviation civile, la cité de
la Convention, érigée pour dix ans et qui vivra un demi-siccle,
a incarné cette réalité architecturale de la fin des années
quarante et suscité la moquerie affectueuse de générations de
serviteurs de I’Etat.

e 9 avril 1946, la commission de contrdle des opérations

immobilieres, statuant en matiere de regroupement des

locaux administratifs, se prononce en faveur de lattri-
bution au SGACC, pour le regroupement de ses services, de
I'flot délimité par les rues de la Convention, Croix-Nivert, Javel
et Lecourbe'. Le terrain est alors sous réquisition au profit des
services de la Guerre et occupé par le Génie jusqu’en juillet 1946 ;
la direction des Bases aériennes y autorise 'installation du bureau
terrains, du bureau architecture et du service des travaux de Paris.
Létat de prise de possession des locaux par le SGACC est dressé
le 22 juillet en accord avec un représentant du service du Génie
de la Guerre.

Le terrain est propriété de la Société de moteurs a gaz et d’indus-
trie mécanique? domiciliée au 164, rue de la Croix-Nivert (15°).
La SMIM, filiale de la société Schneider et Cie, en état de liqui-
dation amiable depuis 1938, fera apport par voie de fusion de la
totalité de son actif et de son passif le 1°" janvier 1949 a la Société
anonyme d’optique et de mécanique de haute précision.

La surface de I'flot est de 14 838 m?. Il comporte a I’angle de la
rue de la Convention et de la rue de la Croix-Nivert un batiment
en briques apparentes - occupé jusqu’en juillet 1946 par le service
technique du Génie militaire - constitué¢ de caves, d’un rez-de-
chaussée, de deux étages et d’'un 3¢ étage plus restreint. Sont
également présents sur le terrain un chiteau d’eau, deux baraques
montées par les Allemands et des constructions en partie ruinées
a I'angle de la rue de la Convention et de la rue Lecourbe.



La cité de la Convention, construite en moins de deux ans, entre 1946 et 1948.
Sur la photo en haut a gauche, on apercoit au fond les batiments ruinés de la
SMIM et le chateau d’eau qui va disparaitre.

Sommaire
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Les batiments constituant I'angle de la rue de Javel et la rue
Lecourbe, correspondant aux 198 a 202 rue de Javel, restent
propriété de la SMIM. Un immeuble a usage de logement y sera
édifié a la fin des années cinquante par la société immobiliere
Paris et Centre, devenue propriétaire. Quant au 196, enclave entre
les deux parties, appartenant aux consorts Fleuriot, il sera acquis
plus tard par ’Aviation civile. Le 30 décembre 1950, le SGACC
et la société immobiliere procedent a un échange de parcelles et
concluent un contrat de cour commune.

Par décret n° 46-1355 du 6 juin 1946, complété par décret

n°® 47-470 du 19 mars 1947, sont frappés d’occupation tempo-
raire au profit du SGACC les terrains nus suivants : 135 a 137 rue

D’HOTELS EN CITES, D’AVENUES EN BOULEVARDS

.
Le feu vert de la CCOIl a I'expropriation des
immeubles de I'flot Convention.

de la Convention, 153 a 155 rue de la Croix-Nivert et 178 a 194
rue de Javel' ; le terrain est en outre affecté a 'aménagement de
constructions provisoires. Enfin, la réquisition de 'immeuble bati
est transférée de la Guerre aux Travaux publics le 23 juillet 1946.

Le 28 octobre 1946, Pierre Cazes, directeur des Bases aériennes,
se fondant sur lavis de la CCOI du 9 aolit 1946 préconisant
le regroupement provisoire du SGACC et notamment de ses
services extérieurs dans des constructions semi-provisoires sur
I'ilot Convention, précise au service de contrdle des opérations
immobilieres qu’il a donné ordre de commencer les travaux mais
que ceux-ci semblent devoir étre interrompus du fait de 'occu-
pation par les services de la Production industrielle d’'une partie
du terrain dans I'angle formé par les rues de la Convention et
Lecourbe, non couverte par le décret d’occupation temporaire. Or
lesdits services entendent se maintenir dans les lieux au motif
que le département de la Guerre leur en aurait transféré la réqui-
sition et qu’ils seraient en pourparler pour une location. Pierre
Cazes propose le 29 octobre au ministre de la Reconstruction et
de I’Urbanisme (MRU) de lancer sans tarder la procédure d’ex-
propriation. Le 29 novembre, le ministre de I’Economie natio-
nale (service de contrdle des opérations immobilieres) informe la
direction des Bases aériennes que la CCOI a émis le 30 octobre
un avis favorable a la poursuite des travaux et que la Production
industrielle va étre invitée a libérer le terrain.

Mais I’Assemblée nationale refuse I'inscription au budget extra-
ordinaire de 1947 des crédits nécessaires a la réalisation des
opérations immobilieres, empéchant I'acquisition des immeubles
de la Convention. Les crédits seront finalement ouverts par la loi
du 9 septembre 1948 et le décret du 29 janvier 1949 réservera
les terrains pour cinq ans en vue du regroupement des locaux
administratifs.

1. La numérotation évolue selon les actes ; si pour la rue de Javel, c’est toujours 178 a 194
et pour la Croix-Nivert 153 et 155, pour la Convention, aux 135 a 143 s’ajoute parfois
le 149 ; quant a la rue Lecourbe, c’est parfois les 240 et 242, parfois le 246. Les voies
d’acces au terrain se limitent en tout cas a la rue de la Convention (135 a 143), a la rue
de la Croix-Nivert (153 et 155) et a la rue de Javel (178 a 194). En 1959, 'immeuble du
SGACC se voit attribuer les numéros suivants : rue Lecourbe, le 246 ; rue de la Croix-
Nivert, les 149 a 163 ; rue de la Convention, les 135 a 147 ; rue de Javel, les 184 a 194.
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Le 13 juillet 1949, la CCOI autorise I'acquisition par voie d’ex-
propriation de 14 838 m? de terrain compris entre les rues de
la Convention (135 a 143), Croix-Nivert (153-155), Javel (178 a
194) et Lecourbe (246), sous réserve que le SGACC s’engage
a rembourser ultérieurement 'avance faite par le MRU pour
Pacquisition des terrains nus. Le SGACC, tout en contestant la
procédure, « contraire au texte de l'article 11 de 'ordonnance
du 2 novembre 1945, qui ne prévoit en aucun cas le rembourse-
ment au ministere de la Reconstruction et de I’Urbanisme des
dépenses qu’il aura faites pour les acquisitions, expropriations
ou constructions décidées par la commission de regroupement »,
décide de faire inscrire a son budget un crédit de 15 a 20 millions
de francs.

N

cym ——— |- o

Le terrain et I'immeuble bati devenus propriété de la Société
anonyme d'optique et de mécanique de haute précision sont fina-
lement expropriés au profit de I’Etat par ordonnance du 26 janvier
1950, le prix payé étant de 47 600 000 F, non comprises les
indemnités d’occupation temporaire.

En fait, lorsqu’intervient I'expropriation, la cité de la Convention
est déja sortie de terre. Plusieurs centaines de bureaux ont été
construits entre 1946 et 1948 grace a un procédé novateur, de
préfabrication bois-fibrociment avec habillage de briques rouges.
Le confort est modeste, les batiments en principe provisoires... le
service technique de la Navigation aérienne, dernier occupant, ne
quittera pourtant les lieux qu'a I'été 1998.

1
|

(ite Administralive...Convention.
PARIS xv.
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De salons-en bureaux

A la fin des années quarante, I’Aviation civile abandonne
Les implantations du SGACC en 1948 peu a peu les appartements réquisitionnés, souvent luxueux
mais peu adaptés a l’activité administrative. Et, malgré les

L . nouveaux locaux de la Convention, le SGACC s’estime a I’étroit
Secrétaire général - cabinet -

93, boulevard du Montparnasse | A - DTA et reste en concurrence avec les services de la Défense pour les

DBA - EMBA - STBA - STS - immeubles de Montparnasse et de la rue des Pyrénées.

1 supéri . . .
135. rue de la Convention dCS?ZE:: _sggg:e;:ri::_sstlr:\_/aux e 12 aolt 1948, la direction des Bases aériennes adresse
' Unité administrative de I'Air - au service de contrdle des opérations immobilieres une
IGAC note générale rappelant la restructuration de l’ancien
82, rue des Pyrénées ‘ Service des ports aériens ministere de I’Air intervenue fin 1945 et I'absence de dévolu-
Ry - Météorologie nationale t19n d’immeubles aux se?vmes constltuarit. I’Aviation .c1v.116.
" . . Pierre Cazes rappelle aussi que les deux batiments provisoires
196, rue de I'Université ‘ Météorologie nationale

(200 bureaux) construits rue de la Convention selon le souhait de
la CCOI ont dii, en raison de la cessation de certaines réquisitions,
accueillir des services non prévus, comme l'inspection générale.
Des batiments ont également été construits quai Branly pour la
Meétéorologie. De ce fait, le SGACC a pu libérer le 42, avenue
Foch, le 17, avenue Raymond Poincaré, le 93, quai d’Orsay, le 17,
avenue Théophile Gautier, le 77, boulevard Suchet, le 7, rue du
Cirque et le 45, boulevard d’Auteuil. Le SGACC occupe désor-
mais les immeubles énumérés ci-contre .

Mais le directeur des Bases ajoute que le service de ’Aviation
légere et sportive (SALS) est resté au boulevard Victor, que le
service spécial des Bases aériennes (SSBA) de la Seine ne devrait
pas rester rue de la Convention et que le service du domaine de
Paris, antérieurement logé avenue Théophile Gautier, est désor-
mais installé au 2, rue Saint-Didier, dans un hétel particulier dont
le bail expire le 31 décembre.

M. Cazes en vient ensuite a 'objet de sa lettre : informer le service
de contrdle des opérations immobilieres des difficultés que le
SGACC rencontre dans la récupération de la totalité des locaux
de la rue des Pyrénées, et ce malgré I'achévement de nouveaux
batiments dans la cité de ’Air - réalisés par le SSBA de la Seine -
qui permettraient d’accueillir les services de I'Air logés rue des
Pyrénées. En effet, la direction du commissariat et de la justice
de T’Air qui vient d’évacuer les locaux du 82 a immédiatement

1. Le SGACC aurait méme envisagé a la fin des années quarante de surélever d’un ou deux
étages I'immeuble de Montparnasse. L'opération, techniquement possible, se serait heur-
tée a 'opposition formelle des services d’urbanisme de la ville de Paris.

Sommaire
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Le service des Sports aériens, rebaptisé
service de I'’Aviation légére et sportive,
avait été transféré des Armées au SGACC
en octobre 1946. Son fanion resta planté
boulevard Victor jusqu’en 1954.

été remplacée par I'agence comptable du budget annexe de I'Ar-
mement, ce qui nempéche pas le secrétariat d’Etat a I'Air de
continuer a demander 1’évacuation, boulevard Victor, des locaux
occupés par le SALS dans la caserne Guynemer.

Palinodies

Le 8 septembre 1950, le président de la CCOI, apres enquéte sur
les conditions d’installation du SGACC propose, en divergence
avec les solutions envisagées jusque-la :

* queles agents des Bases aériennes logés rue des Pyrénées et ceux
du SALS, logés boulevard Victor, rejoignent Montparnasse, le
service du Génie migrant alors rue des Pyrénées,

* que les agents de la section du domaine de Paris rejoignent la
cité administrative de la rue de la Croix-Nivert.

Fin décembre 1950, le ministre de la Défense nationale demande
a son collegue des Transports la restitution intégrale du 93, boule-
vard du Montparnasse, « occupé indiiment » par le SGACC, au
motif que 'immeuble de la rue de la Convention est désormais
achevé, et I'informe qu’il saisit de la question le président du
Conseil des ministres. Une autre lettre, cette fois du secrétariat
d’Etat aux Forces armées « Air », préconise le maintien du SALS
boulevard Victor, au motif de liaisons étroites avec ses propres
services, position exactement contraire a ses demandes anté-
rieures... ce qui conduit le SGACC a penser que 'Air souhaite en
réalité se voir a nouveau rattacher le SALS.

La CCQI, siégeant les 22 et 29 décembre 1950, se déclare alors
favorable a la restitution de Montparnasse aux services de la
Guerre. Elle demande par ailleurs que les services des Mines
installés dans les immeubles du ministere des Travaux publics
au 244 et 246 du boulevard Saint-Germain soient transférés
au 24, rue de I'Université pour laisser la place aux services du
SGACC logés a Montparnasse. La commission souhaite enfin que
le SALS abandonne les locaux du boulevard Victor pour le 82 de
la rue des Pyrénées, que 'agence comptable de ’Armement doit
évacuer.

1. Lettre non datée.

Le 10 février 1951, le directeur du cabinet du ministre des Travaux
publics, des Transports et du Tourisme, dans une réponse a son
collegue de la Défense, lui précise que la libération des locaux de
Montparnasse ne pourra intervenir que par paliers successifs, au
fur et a mesure de 'achévement des extensions prévues boulevard
Saint Germain.

Le 5 mars, la direction des Bases aériennes saisit a nouveau la
Défense nationale d’'une demande d’évacuation des locaux de la
rue des Pyrénées par I’'agence comptable de ’Armement, le SALS
devant en échange libérer les bureaux du boulevard Victor.

Le 6 juillet, la CCOI intervient aupres du SGACC en vue d’une
libération progressive de Montparnasse au profit du secrétariat
général aux Forces armées « Guerre ». Le secrétaire général, René
Lemaire, refuse par lettre du 30 juillet, au motif que I'installation
du SGACC boulevard Saint-Germain reste a I’état de projet, et
rappelle a cette occasion que I'agence comptable de ’Armement
n’a toujours pas €vacué la rue des Pyrénées. Et le 21 novembre
suivant, René Lemaire procede lui-méme a une répartition des
locaux du 82 : le rez-de-chaussée et le 3¢ étage sont affectés a
l’agence comptable de ’Armement ; le service des travaux immo-
biliers de ’Aéronautique de la région parisienne (STIARP) qui a
succédé au SSBA de la Seine se voit attribuer les 1° et 2¢ étages ;
la section du domaine de Paris est logée au 4°étage ; outre le
standard téléphonique et I'agence comptable, le rez-de-chaussée
héberge la section de gendarmerie des Transports aériens. Enfin,
douze bureaux restent a affecter.

Entre STS et logements de fonction

Le 4 aolit 1943, 1a société immobiliere Vallaroche loue par baux
distincts au secrétariat général a la Défense aérienne six apparte-
ments de I'immeuble qu’elle possede au 17 de I'avenue Théophile
Gautier (16°). Le 20 décembre 1945, la société donne congé au
ministre de ’Air, pour cinq appartements au 1° mai 1946 et pour
le sixieme au 1° juillet. Mais elle a été placée sous séquestre par
ordonnance du 20 septembre 1945 et sa gestion confiée au direc-
teur des Domaines... L’Administration conserve donc 1'usage des
appartements.
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Le service des Télécommunications et de la Signalisation, logé
avenue Théophile Gautier, demande le 15 mars 1946 a la direc-
tion des Bases l'affectation de trois pieces supplémentaires pour
les besoins des douze personnes de sa section balisage. Le lende-
main, c’est Charles Dollfus, conservateur du musée de I'Air, qui
réclame l'affectation des mémes trois pieces a son profit, pour
abriter ses collections stockées rue Claude Maltrat, a Issy-les-
Moulineaux, dans un appartement que le musée doit libérer.
L’activité primant I’histoire, la demande du STS est retenue.

Mais 'immeuble suscite aussi I'intérét des hauts fonctionnaires
civils et militaires. Ainsi, par note du 9 septembre 1946 au direc-
teur des Domaines de Paris, Max Hymans donne son accord a
la résiliation d’un bail « consenti a mon département le 4 aoiit
1943 » avenue Théophile Gautier sous réserve qu’il puisse étre
loué a titre personnel a I'un des hauts fonctionnaires du SGACC,
en 'occurrence Pierre Cazes, prioritaire au sens de 'ordonnance
du 11 octobre 1945'. Monsieur Cazes occupera ’appartement en

question jusqu’au milieu de I'année 1947.

Son voisin est le général Valin, inspecteur général de 'armée de
I’Air?, logé dans I'immeuble depuis aotit 1946. En juillet 1947, le
général de corps aérien Lécheres, inspecteur des forces aériennes
d’outre-mer, demande au ministre I’affectation a son profit de I'un
des appartements occupés par le STS. Le directeur des Bases,
compte tenu du prochain regroupement de services du SGACC,
dont le STS, au 135 de la rue de la Convention, ne voit aucun
inconvénient a sa réquisition. Le général est nommé chef d’état-
major de 'armée de I'Air le 1° février 1948, ce qui renforce ses
droits a un logement de fonction?® ; il prend possession de I’appar-
tement de 'avenue Théophile Gautier le 23 mars.

1. Relative aux réquisitions de locaux a usage d’habitation, hotels, pensions de famille et
locaux similaires.

2. Chef de I'état-major général de I'armée de I’Air d’octobre 1944 a février 1947.

3. Le ministre des Finances donne son accord le 19 juillet 1947 au principe de I'attribution
d’un logement de fonction aux généraux suivants : chef d’état-major général de 'armée
de I’Air, inspecteur général de I'armée de I’Air, commandant de région aérienne et com-
mandant de I'air outre-mer.
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Le dossier archivé fait également état d’'une demande - non suivie
d’effet - présentée en décembre 1947 par Francois Mitterrand,
ministre des Anciens combattants et des Victimes de Guerre, de
disposer de I'un des appartements occupés par le STS.

Enfin, une note adressée le 13 janvier 1949 a la direction des
Bases aériennes par le chef de la section du domaine de Paris
reflete les difficultés de la gestion des logements de fonction : le
signataire, René Pelcerf, soulignant que les propositions de régu-
larisation qu’il a faites a ’état-major de 'armée de ’Air le 25 mars
1947 ne semblent pas avoir été retenues, reprend a son compte
l’analyse du controleur Lefevre, du secrétariat aux Forces armées
(Air), qui estimait « qu’il aurait été sans doute plus judicieux
d’acquérir des hotels particuliers en vue d’assurer un logement
de fonction aux ayants-droits au lieu de procéder a des réquisi-
tions d’appartements qui dans tous les cas restaient occupés par
les intéressés lorsque ceux-ci ne bénéficiaient plus du droit a ce
logement de fonction. »

1951, arrét sur image

En 1951, nombre de services d’administration centrale et de
services extérieurs centraux sont installés cité de la Convention,
avec pour adresse le 155, rue de la Croix-Nivert. C’est le cas de la
direction des Bases aériennes, logée initialement a Montparnasse,
du service technique des Bases aériennes, anciennement avenue
Foch, de I’établissement du matériel des Bases aériennes, précé-
demment rue du Cirque, et du service de la Navigation aérienne,
né en 1949 de la fusion du service des Télécommunications et de
la Signalisation et du service des Ports aériens. La section des
Instructions aéronautiques est également sur le nouveau site, avec
pour adresse le 135, rue de la Convention. L'inspection géné-
rale et la mission de contrdle ont quitté I'avenue Poincaré, elles
aussi pour les modestes locaux du 15¢. ENAC, créée en 1949 et
installée a Orly, dispose également de bureaux a la Convention.

Restent logés & Montparnasse le secrétaire général, son cabinet,
Padministration générale et la direction de la Navigation aérienne
et des Transports aériens. L'administration centrale se partage
donc entre le 93 et la Convention : le SGACC est bicéphale.
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Ordre de réquisition au bénéfice du général Valin.
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La DNA était la plus récente des directions du SGACC.
Mais les menaces administratives de 1948 n’allaient pas
nuire a son avenir ; bien au contraire, elle prendra par la
suite une place prépondérante au sein de I’Administration
de I’Aviation civile.

Sommaire
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Par ailleurs, le SALS est toujours hébergé boulevard Victor. Le
service des travaux immobiliers de I'Aéronautique de la région
parisienne, est logé au 82, rue des Pyrénées : c’est I'adresse qui
s’avérera la plus pérenne de celles occupées par ’Aviation civile
d’apres-guerre.

La Météorologie, réorganisée par décret du 1 mars 1951, et qui
gardera toujours une relative indépendance jusqu’a la sépara-
tion de 1976 d'avec 1'Aviation civile, reste installée sur son site
historique du 7¢ arrondissement : la direction et I’établissement
d’études et de recherches météorologiques (EERM) occupent les
nouveaux batiments du 1 du quai Branly et le service météorolo-
gique de métropole et d’Afrique du Nord ceux construits au 2 de
l’avenue Rapp, tandis que le centre technique et du matériel et le
centre administratif habitent les anciens locaux de 'ONM, 196
rue de I'université.

Supprimer la DNA ?

Le 2 décembre 1948, le ministre des Travaux publics, des Trans-
ports et du Tourisme charge René Lemaire, alors affecté a I'ins-
pection générale, d’étudier a la fois la mise en place de I’Aéro-
port de Paris et la suppression d’une direction du SGACC. Le 17
décembre, A. Spinetta, conseiller technique du ministre, précise
qu’il s’agit de la direction de la Navigation aérienne. Les archives
de la DGAC conservent une note signée d’un comité d’entente
et d’action intersyndicale FO-CFTC-Autonome s’élevant contre
la perspective d’une répartition des attributions de la DNA entre
la DBA et la DTA, qui ruinerait « cet esprit aéronautique civile
qui a pris naissance sur les aérodromes voici bientot trente ans ».
Le comité se prononce alors en faveur d’une solution alternative,
consistant a fusionner DNA et DTA, solution « qui reconstituerait
I'ancienne direction de I’Aéronautique civile d’avant-guerre qui
pourrait prendre le titre de direction de I’Aviation marchande. »
Ce sera la solution retenue avec la création en mars 1949 de la
DNTA, alliance qui prendra fin en octobre 1952 avec la réappari-
tion de deux directions distinctes.
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Mouvements tournants

Au milieu des années cinquante, des modifications interviennent
dans la répartition géographique des services, et pas toujours
dans le sens de la rationalisation'. Le service de I’Aviation 1égere
et sportive et son service extérieur, I’établissement du matériel et
des centres métropolitains, basés au boulevard Victor, rejoignent
la rue de la Croix-Nivert début 1954. En revanche, les bureaux
budget, pensions et affaires sociales quittent leur direction de
Montparnasse pour la Convention. Gain (militaire) de place
oblige?... Quant a la direction des Transports aériens, elle loge
désormais ses bureaux statistiques et immatriculation des aéro-
nefs au 291, boulevard Raspail, siege de I’Aéroport de Paris.
Enfin, ’établissement du matériel des Bases aériennes, venu de la
rue du Cirque a la Convention se déplace maintenant au 7, avenue
de la Porte de Sévres.

La gendarmerie des Transports aériens s’installe au 82 de la rue
des Pyrénées. L'échelon central du groupement aérien, le contrdle
en vol et la mission de controle restent logés a ’Alma. Et la disper-
sion de 'administration centrale augmente encore avec le départ
de Montparnasse pour la Convention du bureau budget et marchés
de la DNA, puis de son bureau des recherches et sauvetage.

Le 21 octobre 1954, les orientations suivantes sont prises lors
d’une réunion a la présidence du Conseil : les locaux libérés par
le SALS boulevard Victor étant inutilisables, la Défense s’engage
a construire a proximité une baraque Fillod destinée a abriter les
services de I'agence comptable du budget annexe de ’Armement.
Cette derniere restituera ainsi ses locaux de la rue des Pyrénées
a I’Aviation civile, qui pourra a son tour libérer un étage et demi
a Montparnasse au profit des militaires. L'opération doit étre
terminée pour le 1 janvier 1955... Rien de tout cela n’aboutira,
P’agence comptable de "Armement demeurant rue des Pyrénées
jusqu’en 1986.

Répartition par service des locaux de la Convention en 1956

Inspection générale et CSINA ‘ 51 ‘ 70
DAG 19 32
DBA | 77 | 9
SFASA 45 97
SNA | 19 | #7
STBA 83 124
STIARP | 3 | 4
ENAC 4 6
Conseil de discipline ‘ 1 ‘ 1
Conseil médical 3 2

CSINA : Conseil supérieur de l'infrastructure et de la navigation aériennes.
DAG : direction de I'administration générale.
SFASA : service de la Formation aéronautique et des Sports aériens.

1. Une note du SGACC en date du 21 octobre 1953 révele que le service de I’Aviation 1égere
et sportive est toujours boulevard Victor et, plus surprenant, que le secrétaire d’Etat et
son cabinet sont installés au 1 quai Branly, dans les bureaux de la Météorologie natio-
nale. En revanche, une note du 11 juin 1954 révele que le SALS a rejoint dans I'intervalle
la rue de la Croix-Nivert et que I’établissement du matériel des centres métropolitains est
désormais dans des baraques a Issy-les-Moulineaux.

2. Pour loger Raoul Salan, nommé commandant des forces stratégiques a son retour d’Indo-

chine, puis son successeur André Zeller.
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Tentatives de regroupement

Avec la construction entre 1947 et 1950, avenue Rapp et quai Branly,
d’immeubles contigus a son siege historique de la rue de I’'Université
et de meilleure qualité que ceux de la Convention, la Météorologie
avait réalisé son unité géographique.

1. Les archives consultées ne contiennent pas d’élément sur la réponse apportée a cette
proposition qui, de toute facon, ne regut pas de suite favorable.
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L’Aviation civile, autonome depuis dix ans, ne dispose toujours
pas de locaux adaptés a ses besoins. La reconstruction des bati-
ments provisoires de I’ilot Convention reste incertaine et les
années cinquante voient se multiplier les projets de regroupe-
ment du SGACC dans d’autres arrondissements de la capitale.

e 3 juillet 1954, le SGACC propose a la ville de Paris

et a I'Office des HLM les 13500 m? du terrain de la

Convention, plus 2 500 m? a acquérir, c