6 Le « Salazie » face au cyclone

’est grace a notre ami de I’AAM, Jean-Claude Marciacq, également membre de I’association French lines*, que

nous pouvons reprendre cet article publié dans le bulletin N° 64 d’aolt 2008 de la revue « French Lines ». Nous
remercions particuliérement M.Aymeric Pérroy de I’association French lines qui nous a donné I’autorisation de
reprendre cet article dans Arc En Ciel et qui a mis a notre disposition les fichiers numériques des deux textes et des

trois photos ci-aprés.

La rédaction




Copie du rapport du Commandant du Salazie,

/ (ompagnie \ J’ai 'honneur de vous adresser le vécit épique
{ des Messageries | d’une lutte que le paquebot le « Salazie » vient
Maritimes de soutenir contre un formiclab'e cyclone de

l'océan indien, & 500 miles dans le SE 1/4 Est
de Maurice, lutte dont le beau navire qui porte
y  si fiév‘emen’r les couleurs de la patrie fv‘avu;aise et
des Messageries Maritimes est bien entendu sorti
absolument victorieux.

Pavti de Povt Louis (Jle Maurice) & 2h30 du matin le vendredi 8 ](é—
vrier 1884, le Salazie aussitot aprés avoir contourné dans l'ouest les
vivages Madv‘épov‘i ues de l'ile, s’est lancé sur I'arc de gvomol cercle
unissant le cap Brabant de Maurice au cap Borda de lile Kangou-
vou, de maniére a gagner par le plus court chemin, port Adelaide
d’Australie sa destination.

S Inde-Chine-Japon-Australie

A peine au Iav‘ge de Maurvice il est faci'e de constater de fac['\eux pro-
nostics : le ciel, la mewr, "horizon, ne promettent rien de bon, le
thermometre lui méme est inficléle 4 ses habitudes, il faif une chaleur
lourde, I’aiv est électrisé, saturé d’ozone, I'’humidité énorme, le baro-
métre pourtant est encore trés haut et stationnaire ; la brise est fov‘fe

du Sud Est.

le lendemain 9 févviev*. Le vent augmente dés le lever du jour et souf—
ﬂe lus violemment qu'il ne devrait, une double houle est nettement
visible, celle du vent d’abord puis une lame lourde et glauque qui
s'a”onge de I'Est Novd Est, le ciel se c[/\av‘ge.

A 9h du matin. L'apparence du temps est tres menacante, la brise
hale le sud et fv‘a?clf\if beaucoup, la mer se faif.

A midi. Baromeétre encove a 760, mais I'hovizon devient sinistre, la
brise soufﬂe violemment du sud et mugit étrangement dans ses v‘afa—
les stridentes, les lames trés grosses se poursuivent vivement. Evi-
demment, nous allons avoir affaire & un redoutable ouragan, notre
séjour & Mauvrice a d’ailleurs fait déjé\ pressentir la marche encove
tres éloignée. Je fais notenr cl/\aque uart d’heure les hauteurs barvo-
métriques et commence bien h‘anquil ement & pv‘enclv‘e les unes apvés
les autres mes précautions : les tentes sont serrées, les pevrroquets
clégv‘éés, les voiles rabautées, les canaux recoivent doubles saisines ;
sabords, lf\ublo’rs, panneaux surtout, tout ce que nous avons d’ouver-
tures a bord est L\evméfiquemenf fev‘mé, les panneaux a 'Iypl/\ons sont
mis en place, les luxueuses descentes condamnées.

Bientot tout est paré partout, le beau navire est prét & faiv‘e téte &
I'ennemi ou plutét & Iéviter spivituellement quand 'heure sera venue.
Mais nous n’en sommes pas encore la!

A 2h (soir). Le barometre a baissé de 1 millimetre depuis midi, il ven-
te gv‘ancl fv‘ais du sud, la mer est trés grosse. Décidément, nous som-
mes en présence d’une énorme pev’ruv‘ba’rion a’rmospl/\érique.

Hémisphere Sud! Faisons face au vent et tendons le bras gauche....le
centre du cyclone est dans 'Est, et & 200 milles environ nous dit le
barometre. C’est pav‘faiﬂ Nous avons de la margel!

Sur une feui”e de papiey je trace la position du navire, la route qu'il
suit (foujours I'arc du grand cercle jusqu’ici bien entendu) puis & 200
milles dans 'Est le centre cyclonique.

4h (soiv). Barometre & 758, la tempéte tournante s’approche, la brise
rugit désespév‘émen’r, la vague se creuse, le vent étant toujours du
sud, le centre de |'ouv‘agan est dans I'Est et & 170 miilles, la tempéte
a faif en deux heures 18 milles au Sud.Ouest 1/4 Sud. Allons! Le Sa-
lazie a de la chance, vraiment! C’est & un cyclone de 1érve classe
qu’il a affaire, & un cyclone formidable d’au moins 800 milles de dia-
métre qui a un mouvement de translation de 9 milles & I'heure.

Vadversaire est de taille, il y a plaisiv & le combattre!

Monsieur Macé..

Le Salazie a quai.




Nous pouvons nous approcher pour pev‘clre le moins de bonne route
possib e ; avec notre vitesse considérable, nous aurons la faculfé,
quand nous le jugerons & propos de cléfiev* la course la tourmente,
I'impom‘anf est de ne pas nous aventurer dans une menr trop creuse
qui fafiguev‘aif notre cher batiment, et puis 170 hommes d'équipages
et 69 passagers, sans compter la valeur énorme du navire et de sa
cargaison... Cela faif réﬂéclf\iv‘!

Mon parti est pris! Me v‘appelawl' que nous sommes prés du 25éme pa-
rallele sud, point que les cyclones paraissent affectionner pour rebrous-
ser et filev‘ vers le Sud Est, comme le disent si claivement les ouvrages ad-
mirables de MM Horsurgh, Reid Piddington et Bridet, je vais mener mon
brave Salazie jusqu’a une centaine de miilles du centre, en continuant
carrément ma route actuelle, j aurai le centre de la tempéte encore & ma
gauclf\e jje viendrai alors & I'Est pour mettre le coeur du tourbillon un Peu
sur tribord et j'irai ainsi jusqu’a l'avoir & 75 miilles ; je ferai alors du Nord
ou pluféf du Nord Est & bonne dose, pendanf que la tourmente qui ne peut
pas dans ces latitudes monter au Nowd, je précipiterai dans le Sud, étant
ainsi dans le demi cercle maniable, je demeurerai libre dans ma ma-
noeuvre ; c’est entendu!
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8h (soiv). Nous sommes & cent milles du centre, le barométre est a
756, coup de vent de Sud 1/4 Sud Ouest mer profonde, pluie torren-
tielle, lourdes v‘afales ; nous venons a I’Est et nous relevons ainsi le
centre & I'Est 1/4 Sud Est les nuages fuient Nord et Sud & contre-
bord, le coucher du soleil a eu une teinte cuivrée caractérvistique, la
mevr a blanchie, I'’horizon est triste, le ciel s’est strié de stratus noira-
tres en queues de cheval décl/\iquefées.

10h (soir). Barometre & 755, coup de vent de Sud-Sud Ouest le centre
dela tempéte est bien, d'apv‘és les indications du vent et de la baisse ba-
roméhrique, a 75 milles dans I'Est Sud Est. Nous venons au Nord Est
vrai, de cette fa(;on nous tiendrons & distance la mer démontée.

Minuit. Barometre & 750, grand trouble bav‘oméh‘ique, fov‘fes oscilla-
tions de l'aiguille. Ouragan du Sud Ouest le centre du tourbillon est
& 70 milles dans le Sud Est, d'apv‘és le barometre, ce centre de tem-
péte semblerait stationnaire & son point de rebroussement par « La-
titude 25°06 Sud et de longitude 24°05 Est » tout va bien.

Dimanche 10 févv‘iev‘ 1884. Ouragan, nous contournons le puissant
cyclone, le navire se compovrte a mirablement, c’est & peine s’il em-
bav‘que que|ques embruns; sa vitesse est énorme; il ne faﬁgue pas.

2h (matin). Barométre stationnaire a 747.




2h45. Le baromeétre commence & remonter, l'ouragan d’Ouest-
Sud.Ouest & I'Ouest souﬁ:le avec une violence extréme, nombreux
éclaivs, tonnerre fv‘équem‘, la fouclv‘e tombe a plusieurs reprises au-
pres du navire a tribord devant, de supevbes avcs volfa'l'ques surgis-
sent entre la suv‘face de la mer et le poids qui termina notre paraton-
nerre de misaine.

4h (matin). Tempéte d’Ouest, mer confuse et affolée, la hausse baromé-
trique continue, linstrument marque 749, nous sommes a 100 milles
dans le ]\)ov‘d du centre. C’est le moment de v*eprendve notre route
primov‘diale au Sud.62° Est. vrai qui va nous faive couper vers 7h du
matin le sillage du cyclone, et & cent milles devrviere lui.

8h (matin). Coup de vent Nord Ouest barometre & 753, la mer énor-
me s’apaise gv‘adue”emenf. Nous venons au Sud.48° Est. vrai pour
rejoindre notre arc de cercle Brabant au cap Borda.

Nous en avons fini avec la 'lempéfe tournante qui fuif vers le Sud, pas
un clou perdu, pas un filin étoupé, notre beau Salazie a vaillamment
recu son baptéme d’ouragan, il a seulement profité de l'occasion
pour montrer fiév‘emen’r ses merveilleuses qualifés!

Dans I'aprés midi, la brise toujours violente rallie progressivement le
Nord ot elle se fixe ; nous lav‘guons la voilure pour augmenter la vi-
tesse cléjd considérable, c’est bien le moins que nous utilisions du
cyclone et que nous pv‘ofifions des vents fv‘ais du Nord qui se préci-
pitent dans le gouffre créé par lui dans le Sud. A la nuit le temps
continue & s’embellir et le barometre & remonten

Lundi 11 févv‘iev‘ 1884. Beau temps, vent fvais du Nord, mer tourmen-
tée, tout va bien!

A lobservation méridienne, nous constatons qu’en 48 heures, du
(% févv‘iev‘jusqu'c‘x aujourd'lf\ui 11, le navirve malgré un courant contrai-
ve de 38 milles au Novrd a faif en bonne route sur 'arc du gvancl cewr-
cle 555 wmiilles, la course totale qu'il a fouwf\ie, crochet compris étant
réellement de 610 milles, 55 milles seulement ont été employés pour
contourner en toute sécurité le cycloy\e, c’est insignifiawl.

Elle est, Monsieur le Directeun I'l'\isfovique de ce duel nautique au
sujet cluqv\el le « Salazie » a le droit d’inscrire glorieusew\enf dans
ses états de sewrvices la date du 9 févriev 1884. Je suis, Mownsieur le
Directeuw, votre trés obéissant serviteun

LE LIEUTENANT DE VAISSEAU
COMMANDANT DU SALAZIE
SIGNE MacE

LVaventure du Salazie est une vév‘ificaﬁon de la loi des tempétes,
puisque le bon navirve a pu observer le p[/\énoméne dans tout son en-
semble, dans toute sa pléni'h/lde. »
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Petite anecdote

C’est bien la forme quelque peu am-
poulée de cette lettre qui nous fait
sourire aujourd’hui. Alors, profitons-
en... Il est possible, néanmoins, de se
demander si nous en avons le droit
alors que le genre épistolier ne se
cultive plus guére de nos jours ; que
le stylo nous brilerait les doigts que
d’essayer tandis que notre langue
fait désespérément naufrage.

Ce qu’en pensa Son Excellence, nous
ne le savons pas et c’est dommage.
Logiquement, il edt dd se réjouir
d’autant d’enthousiasme...

Ce que nous connaissons, par contre,
est la réaction de la Compagnie a la
lecture du rapport de voyage du
commandant méme si I'épisode du
cyclone y est rapporté avec moins de
grandiloquence. L’annotation fut bre-
ve ; c’est un mot au crayon, griffonné
et presque illisible, sans doute de la
main méme d’Armand Behic, le Pére
tout la-haut a Paris : « phraseur »...
Infortuné capitaine ! Qui fut indis-
cutablement pompeux par le style
mais qui avait été assez méritant en
manoeuvrant d’une maniére exem-
plaire a I’approche de «l’ennemi». Et
ce ne sont pas les professionnels qui
soutiendront le contraire, qui mesu-
rent toute la difficulté des circons-
tances, tout en se replagant a une
époque ol la météorologie se rédui-
sait a I'expérience et a lintuition du
marin assisté du « sorcier* » du bord.
Quant au Salazie, qui joua dans cette
épreuve son role en vaillant soldat, et
la aussi les gens de mer sont d’accord,
qui donnaient — donnent encore ? — a
leurs navires les qualités et faiblesses
humaines —, il affrontera, bien sdir,
d’autres tempétes par la suite, notam-
ment quelques sévéres typhons chi-
nois a force de parcourir les mers
jaunes pendant la plus grande partie
de sa carriére. En 1912 cependant, il al-
lait se trouver un autre cyclone sur sa
route, un de ces perfides en maraude
dans l'océan Indien, qui, cette fois, le
jetterait @ mort sur la cote malgache :
probablement un lointain descendant
du premier, ayant nourri patiemment
sarancune !

MR BiGNAULT ANDRE,
Adhérent « French Lines » et chercheur

* Le baromeétre, confident fidele du capitaine.



